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Thema

Die Ortsmitten eines Dorfes entstanden meistens an der Stelle, an der sich die wichtigsten
Wege kreuzten. Die Wegkreuzungen wurden automatisch zu Treffpunkten fir die
Bewohnerschaft und Durchreisenden. Dadurch wurden die Ortsmitte Identifikations- und
Kommunikationsort. Hier wurden Kirchen und Rathauser gebaut, Markte fanden statt,
Ladenlokale siedelten sich an und hier biindelten sich die wichtigsten Funktionen einer
Ortschaft. Im letzten Jahrhundert verdnderte sich die Mobilitat der Gesellschaft. In den letzten
Jahrzehnten wurden die landwirtschaftlichen Maschinen - und selbst die PKW - gréBer, die
StraBen wurden immer breiter. Und da die historische Bebauung unverriickbar ist, blieben
neben den StraBen nur sehr schmale Gehwege Ubrig. Die FuBganger wurden weitestgehend
an den Rand gedrangt und das Gehen als Fortbewegungsmittel duBerst unattraktiv.

Die Ortsmitte ist nun haufig ein Ort, an dem sich zwei vielbefahrene Straen kreuzen und
durch die eine groBe Anzahl von Autos und Fahrzeugen méglichst stérungsfrei
hindurchfahren will. Die Ortsmitte ist trotzdem noch der Ort, an dem das Dorf ,sein Gesicht”
hat. Es ist der Ort, der die den Ort Durchquerenden sich verorten, wo sie erkennen in
.Niederkirchen” oder ,Hochspeyer” zu sein. Zu einzelnen Gelegenheiten finden in der
Ortsmitte auch noch Markte, Feste oder Veranstaltungen statt. Dann ist es wieder der
Treffpunkt und Mittelpunkt der Ortschaft. Auch sind hier noch die Informationstafeln und die
Sparkasse und der eine oder andere Lebensmittelhandler. Wenngleich die Anzahl der
Geschafte zurlickgegangen ist, viele Laden stehen leer.

So wie die Ortsmitte sich verandert hat, hat sich der Ortseingang verdandert. Die Menschen
sind durch die Motorisierung in ihrem Verhalten grundsatzlich mobiler geworden, so dass sie
weite Wege zum Einkaufen und Arbeiten auf sich nehmen. Die Supermarkte und Geschafte
brauchten mehr Flachen fir ihre Waren und fir die Parkplatze ihrer Kunden. Sie sind nicht
mehr im Ort, sondern drauBen am Ortseingang neben weiteren Gewerbeflachen. Am
Ortseingang sind sie auch fir die Kunden aus den umliegenden Ortschaften erreichbar. Ihre
Parkplatze sind die Orte, wo die Leute sich treffen, aus den Autos aussteigen und auch
schwatzen kénnen. Dies sind die neuen lebendigen Orte, auch wenn die Anmutung der
Parkplatzflachen es kaum vermuten lasst.

Aufgaben Hochspeyer

A) Umagestaltung der 6ffentlichen Rdume in der Ortsmitte

Die Ortsmitte von Hochspeyer liegt nordlich und sidlich von einer Bahntrasse Mannheim-
Saarbriicken und wird von der BundesstraBe B 48 durchquert. Sie stellt sich als eine Abfolge von
sehr diversen Platzen, Gehwegen, Parkplatzen und raumlichen Aufweitungen dar. Alle diese

Bereiche sind von Verkehrslarm sehr belastet, die Gehwege sind zum Teil sehr schmal.

Die vorhandenen Einrichtungen (Rathaus und Geschéfte, Sparkasse und Backer) machen diese
Platzfolge dennoch zu einer Ortsmitte mit ihrer Funktion als Treffpunkt und haufiger Anlaufpunkt

der Bewohnerschaft.



Fir die Zukunft gilt es, die symbolische und identitatsstiftende Funktion der Ortsmitte zu
gestalten, trotz des Uiberwiegenden Verkehrs auf der Strae. Das heif3t, die 6ffentlichen Flachen
nicht nur als Rest der Bundesstrale, sondern als eigenen Raum zu verstehen und als solchen zu
entwerfen.

e Wie lassen sich die einzelnen Platze und Bereiche zusammen denken und als ein Ort de-
finieren und erlebbar machen?

¢ Und welche Funktionen treffen sich, wie werden sie in Einklang gebracht?

¢ Wie kann die Mitte ein kommunikativer Ort bleiben oder wieder werden? Wie werden
die verschiedenen Verkehrsarten miteinander verschrankt?

e Wie kdnnen FuBganger gestarkt werden?

e Wie kann dieser Ort allen zuganglich gemacht werden, sprich barrierefrei sein?

B) Umgestaltung der westlichen HauptstraBe mit Uberlegungen zum Umgang mit den
Gebaudeleerstanden

Die HauptstraBe ist der wichtigste Ortseingang von Hochspeyer. Sie war bis zum Bau der
Ortsumgehung eine Bundesstrale. Heute hat sich das Verkehrsaufkommen nur etwas reduziert.
Der StraBenraum ist sehr eng, so dass durch die Breite der Fahrbahn nur sehr geringfligig Raum
fur Birgersteige und FuBganger vorhanden ist. Die schmalen Gehwege sind sehr gefahrlich. Zu
der schlechten FuBlaufigkeit kommen noch wenige Querungsmdglichkeiten hinzu.
Laufkundschaft gibt es kaum mehr und einige Geschéfte stehen leer. Die noch bestehenden
Geschafte wiinschen sich mehr Stellplatze.

Eine verkehrsplanerische Entschleunigung verbunden mit einem FuB- und Radweg sowie einem
maoglichen Riickbau der StraBe kdnnte die Situation vielleicht verandern. Die Dringlichkeit wird
besonders deutlich, da vor kurzem eine &ltere Frau beim Uberqueren der StraBe von einem Auto
erfasst wurde.

e Wie kann der Verkehr beruhigt werden und der StraBenquerschnitt angepasst werden, so
dass er auch eine flr Fahrradfahrer und FuBganger sichere Wegefiihrung erlaubt?

e Wie kdnnen FuBganger gefiihrt werden? Wo sind geeignete Stelle fiir Querungsmoglich-
keiten?

e Wie kann der gewerblich gepragte Ortseingang attraktiver gestaltet werden?

e Wie kann eine Belebung die leerstehenden Geschéfte erfolgen?

e Ist es eine ,Stadtautobahn” oder eine ,Wohnstrae"?

Diese Aufgabe - die Neukonzeptionierung der HauptstraBBe - hat flr die Ortsgemeinde Prioritat,
da durch vorhandene Fordermittel und dem hohen Sanierungsbedarf der Stral3e auch eine baldige
Umsetzung von MaBnahmen geplant ist.



Aufgaben Niederkirchen

A Umgestaltung der Ortsmitte Niederkirchen

Niederkirchen liegt nérdlich im Landkreis Kaiserslautern. Hier beginnt die sog. ,Alte Welt".
Durch die Ortsmitte Niederkirchen fiihrt die LandesstraBe L382, die im Bereich der Ortsmitte
TalstraBe heiBt. Von ihr zweigt die B31 an zwei Stellen ab.

In der Ortsmitte befindet sich das Blro der Ortsgemeinde Niederkirchen, eine Sparkasse, ein
paar leerstehende Gebdude und Ladenlokale, ein kleiner Platz sowie ein versteckter Bachlauf.
Von hier aus fuhrt auch ein informeller FuBweg zu einer idyllisch gelegenen Kirche.

Die Ortsmitte ist nicht ein definierter Platz, sondern eine Abfolge von kleinen Platzen,
Grunstreifen, Restflachen, Parkplatzen.

e Wie lassen sich diese zusammen denken, als eine Mitte/ als ein Ort definieren und er-
lebbar machen?

e Welche Gebaude, welche historische Bebauung gibt der Ortsmitte ihr Gesicht?

¢ Wie kann die Mitte ein kommunikativer Ort bleiben oder wieder werden?

¢ Und welche Funktionen treffen sich, wie werden sie in Einklang gebracht?

e Wie werden die verschiedenen Verkehrsarten miteinander verschrankt?

e Wie kdnnen FuBganger gestarkt und die Barrierefreiheit erhoht werden?

B Umgestaltung Ortseingang

Am sldlichen Ortseingang von Niederkirchen liegt ein WASGAU-Supermarkt zwischen
weiteren Gewerbeflachen, u. A. genutzt von einem Baustoffhandel und einem Autodienst.

Der Supermarkt hat aus Sicht der Regionalplanung eine wichtige Funktion fiir die
benachbarten Ortschaften. Das Gebaude ist doch auf lange Sicht zu klein.

e Wie kdnnte sich der Supermarkt weiterentwickeln?

e Ist eine VergroBerung an dieser Stelle moglich?

e Welche alternativen Standorte gibt es?

e Wie kann der Supermarkt attraktiver werden?

e Wie wird das Areal seiner Funktion als Dorfeingang und ortsbildpragenden Bereich
gerecht?

e Wie wird dieser Bereich der Ortschaft mit der Ortsmitte verknlipft?

e Wie wird der Vorplatz eines Supermarkts zu einem kommunikativen, einladenden
Vorplatz?

Wichtiger Bestandteil der Erarbeitung der Konzepte ist der direkte Austausch mit den
Ortsgemeinden und der Bewohnerschaft. Eine von den Studierenden selbstandig
durchgefiihrte Planungswerkstatt vor Ort wird die Bestandsaufnahmen vertiefen und wichtige
Impulse und Ideen fir die Entwiirfe und Konzepte liefern.

Die Konzepte, die im Laufe der Projektarbeit entstehen werden, haben immer auch
Modellcharakter fir die anderen Ortschaften des Landkreises.
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1. Projektbeschreibung und Vorgehensweise

Die Lehrveranstaltung ,Konzeptionen in der Ortsentwicklung” im Fachgebiet ,Stadtumbau und
Ortserneuerung” thematisiert ein Kooperationsprojekt mit dem Landkreis Kaiserslautern. Ziel
dieses Projekts ist die Entwicklung von Planungsstrategien zur Profilierung und Starkung
ausgewahlter Gemeinden innerhalb des Landkreises. Dabei sollen auch typische baulich-
raumliche Problemlagen in diesen Gemeinden untersucht werden. Eine der Gemeinden, die als
Untersuchungsgegenstand innerhalb des Kooperationsprojekts ausgewahlt wurde, ist die
Ortsgemeinde Niederkirchen. Hierbei soll einerseits mittels Erarbeitung einzelner
MaBnahmenvorschldage die Identifikation des Ortes als Ortsmitte Niederkirchens erhoht
werden. Zum anderen gilt es, Konzeptionen fiir die zuklinftige Flachennutzung Niederkirchens
zu entwickeln, was vor allem den Bereich des stidlichen Ortseingangs betrifft.

Auftaktveranstal- Konzeption der Entwurfswerkstatt am
tung am 30.10.19 Fragebdgen fir 08.01.2020
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Abbildung 1: Zeitstrahl des Arbeitsprozesses (eigene Darstellung)

Den ersten Arbeitsschritt der Untersuchung des Ortes Niederkirchens stellten mehrere
Ortsbegehungen dar. Zunachst wurden diese gemeinsam mit dem Ortsbiirgermeister Herrn
Pfleger und dem Ortsvorsteher Herrn Dinkat getatigt, um einen ersten Uberblick tiber den
Status Quo des Ortes Niederkirchen zu erlangen. An diese erste Ortsbegehung schloss sich ein
Dialoggesprach mit den beiden Akteuren an, in welchem spezifische Fragen zu einzelnen
Entwicklungsbedarfen geklart werden konnten. In einer zweiten Ortsbegehung wurden
gemeinsam mit Prof. Dr. Ing. Schmidt einzelne Untersuchungsraume und MaBnahmen-
vorschlage detaillierter betrachtet und diskutiert. Auf dieser Grundlage wurde ein kurzer
Fragebogen erarbeitet, der anschlieBend an ausgewahlte Schllsselakteure des Ortes versendet
wurde. Mit Hilfe der Ergebnisse dieser ersten Befragung und den Erkenntnissen aus den
Ortsbegehungen und Dialoggesprachen wurden fiir die beiden Untersuchungsraume der
Ortsmitte und des stdlichen Ortseingangs spezifische Handlungsfelder benannt, denen
maogliche MaBnahmenvorschlage zuzuordnen sind. In einem nédchsten Schritt sollten die Birger
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des Ortes Niederkirchen an der Konzeptionalisierung beteiligt werden. Deshalb fand am
11.12.2019 in der Westpfalzhalle in Niederkirchen eine Birgerwerkstatt statt, bei der die
Winsche und Anregungen der Bewohner zur Entwicklung Niederkirchens im Mittelpunkt
standen. Hierbei wurden zunachst die ersten Erkenntnisse zum Status Quo des Ortes
Niederkirchens prasentiert und anschlieBend mdgliche MaBnahmen zur Ortsentwicklung in
zwei Workshop-Gruppen diskutiert. Die Ergebnisse der Diskussionsrunden in den einzelnen
Gruppen wurden graphisch wie textlich dokumentiert und anschlieBend ausgewertet. Am
08.01.2020 fand in den R&aumlichkeiten der Technischen Universitat Kaiserslautern eine
Entwurfswerkstatt statt, bei der die Studierenden die Ergebnisse der Auswertung der
Bilrgerwerkstatt, sowie erste Konzeptvorschlage prasentieren konnten. Hierzu wurden unter
anderem der Ortsblirgermeister Herr Pfleger, der Blrgermeister der Verbandsgemeinde
Otterbach-Otterberg Herr Westrich, der Ortsvorsteher Herr Dinkat sowie Herr Neu eingeladen.
Zusammen wurden die Vorschlage diskutiert und weiterentwickelt, sodass ein erster grober
Entwurf fir die Konzepte zu den Untersuchungsraumen Ortseingang und Ortsmitte entstand.
Mit ihrem fachlichen Wissen standen den Studierenden dabei, neben den Betreuer/innen Prof.
Dr. Ing. Holger Schmidt und Dipl.-Ing. Ragna K&rby, Frau Annette Diederich und Herr René Mar
von der Kreisverwaltung Kaiserslautern zur Seite. In den darauffolgenden Wochen wurde ein
genaueres Konzept fiir die beiden Teilrdume erarbeitet und in Form von Planen visualisiert.
Diese Ergebnisse wurden am 12.02.2020 in einer internen Prdsentation an der Technischen
Universitat Kaiserlautern vorgestellt. Eine abschlieBende Prasentation erfolgte am 03.03.2020
im Landratsamt Kaiserslautern. Hierbei wurden die dargestellten Konzepte zusammen mit
Vertretern des Landkreises, der Orts- und Verbandsgemeinde und den Biirgern Niederkirchens
besprochen und diskutiert. In einem letzten Arbeitsschritt wurde das Konzept zur
Ortsentwicklung Niederkirchens und der damit zusammenhangende Erarbeitungsprozess in
dem vorliegenden Bericht festgehalten.



2. Ausgangssituation

2.1 Gesamtort Niederkirchen P
Die Ortsgemeinde Niederkirchen liegt circa 15

Kilometer nordlich von Kaiserslautern in Rheinland- Gian

Pfalz und gehért der Verbandsgemeinde Otterbach-  ** mewer e /"0
Otterberg an. Dort beginnt die sogenannte ,Alte s

Welt", die Region zwischen Glan, Lauter und Alsenz, o ® ..

A6 Kaiserslautern

die als entlegen und ,urspriinglich” gilt. ®

Saarbricken ohne MaBstab

Im Jahr 2019 verzeichnet Niederkirchen rund 1.100 Abbildung 2: Niederkirchen als “Tor" zur

Alten Welt (eigene Darstellung)
Einwohner und Einwohnerinnen. Seit dem Jahr 2000 ist
die Einwohnerzahl auf niedrigem Niveau gestiegen, so dass 2011 erstmals die 1.000-
Einwohner-Marke Uberschritten werden konnte. Seit 2018 ist ein leichter Rickgang der
Einwohnerzahlen zu verzeichnen. Betrachtet man die Altersstruktur des Ortes fiir das Jahr 2019,
ist festzuhalten, dass dort rund 6 % Kleinkinder im Alter von 0 bis 6 Jahren, 10 % 6 bis 20-
Jahrige und 60 % der Einwohner/innen in erwerbsfahigem Alter von 20 bis 65 Jahren lebten.
Rund 20 % der Bevolkerung Niederkirchens ist im Alter von 65 bis 80 Jahren und rund 5 % der
Einwohner/innen sind lber 80 Jahre alt. Die Halfte der Bevolkerung befindet sich also aktuell
in einem mittleren Alter. Hinzu kommt ein vergleichsweise hoher Anteil an Seniorinnen und
Senioren. Verglichen mit der Altersverteilung Niederkirchens mit dem Land Rheinland-Pfalz ist
festzustellen, dass der Anteil an Menschen in erwerbsfahigem Alter mit jeweils rund 60 %
identisch ist. Der Anteil an Jugendlichen ist in Niederkirchen jedoch etwas geringer als der des
Landes Rheinland-Pfalz. In der Gemeinde leben auBerdem rund 5 % mehr Seniorinnen und
Senioren als im Landesdurchschnitt fir das Jahr 2018. (vgl. Statistisches Landesamt Rheinland-
Pfalz a (2020); Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz b (2020); Bevolkerungsdaten der
Verbandsgemeinde Otterbach-Otterberg)



2.2 Siidlicher Ortseingang

Am sudlichen Ortseingang von Niederkirchen finden sich unterschiedliche sowie in Konflikt
stehende Flachennutzungen auf geringem Raum. Hier liegt ein Wasgau-Supermarkt zwischen
Gewerbeflachen eines Baustoffhandels und einer Tankstelle mit Waschstrafe.

Die Zufahrt zu dem Baustoffhdndler erfolgt

Uber die Abzweigung ,TalstraBe”. Fahrzeuge,
die auf der L382 aus Richtung Schallodenbach
kommend in den schwer ersichtlichen
Ortseingang einfahren, fahren oftmals mit
erhohter Geschwindigkeit und missen folglich
aufgrund der Kurvenlage stark abbremsen. Fir
die Verkehrsteilnehmer/innen Fahrradfahrer

/innen und FuBganger/innen ergeben sich
Konflikte, da die Birgersteige eng sind und der
Radweg abrupt endet, weshalb
Radfahrer/innen die Seite des Radweges
wechseln  missen.. Die Zufahrt zu dem
Baustoffhandler erfolgt Gber die Abzweigung
der TalstraBe ,Schorndelle” innerhalb einer
engen Einfahrt. Die Abbiegesituation gestaltet
sich aus mehrfacher Sicht schwierig: Aufgrund
der engen Ein- und Ausfahrt zu den
unterschiedlichen Einrichtungen, dem
Baustoffhandel, der Tankstelle und dem
Supermarkt, missen die kommenden
Fahrzeuge stark abbremsen. Generell ergibt
sich eine starke Verkehrsbelastung durch LKW
als Anlieferer des Baustoffhandels.

Abbildung 3: Ortsbegehung siidlicher Ortseingang (eigene Aufnahmen)

Der am sldlichen Ortseingang gelegene Wasgau-Supermarkt nimmt eine wichtige Funktion
fur Niederkirchen und auch die benachbarten Ortschaften ein. Die entsprechenden
Gewerbeflachen sind jedoch klein, das Angebot vergleichsweise gering. Der Markt befindet
sich in zweiter Reihe und verfligt nur Gber wenige Parkflachen. Die generelle Parkplatzsituation
des Bereiches ,sldlicher Ortseingang” kennzeichnet sich durch Platzmangel.

Der Eingangsbereich ist von baulicher Versiegelung gepragt und weist nur einen geringen Grad
an Aufenthaltsqualitat auf.



Abbildung 4: Ortsbegehung Siidlicher Ortseingang
(eigene Aufnahmen)



2.3 Ortsmitte

Abbildung 5: Ortsbegehung Ortsmitte (eigene Aufnahmen)

Durch die Ortsmitte Niederkirchens fihrt die
LandesstraBe L382, die im Bereich der Ortsmitte
.TalstraBe” heift. Von ihr zweigt die B31 an zwei
Stellen; ,Am Odenbach” und ,Heimkircher
StraBe” ab. Die Ortsmitte weist wichtige
Funktionen fur den Ort auf. Hier befindet sich u.
a. die Gemeindeverwaltung, von der aus ein
informell genutzter FuBweg zur Kirche des
Ortes flhrt. Der unmittelbar an der Talstrale
gelegene ,Grancey-Platz” steht im Zeichen der
Partnerschaft ~ Niederkirchens  mit  der
franzbsischen Gemeinde ,Grancey-le-Chateau-
Neuvelle” in Burgund. Hier flieBen die Bache
Weilerbach und Odenbach zusammen. Ein
groBer Teil des Bachzulaufes Odenbach ist
Uberbaut und eingezdunt und somit des
Zugangs verwehrt. Der ehemals genutzte
Brunnen des Platzes ist aktuell stillgelegt. Es
finden sich einzelne Banke  sowie
Informationstafeln mit Veranstaltungs-
hinweisen und Vereinsaktivitaten. Die Gebaude
sind oft zweigeschossig, aus Sandsteinmaterial
gebaut und stellen somit  typische
Grlinderzeithduser dar. Weiter finden sich
mehrere  Gebdude, die Leerstand im
Erdgeschoss verzeichnen sowie umzaunte bzw.
ummauerte Grundstlicke mit vernachlassigter
Fassadengestaltung. Viele Grundstlicke wirken
aufgrund  der  uneinheitlichen = Gesamt-
gestaltung der Gebaude isoliert.

Im Bereich des Knotenpunktes ,TalstraBe” mit der Abzweigung ,Heimkircherstrae” und ,Am

Odenberg” treffen verschiedene Funktionen aufeinander. Hier ist die Arztpraxis des Ortes sowie

eine Physiotherapie-Praxis, eine Sparkasse, Versicherungsgesellschaft, Metzgerei und Doner-

Pizza-Haus angesiedelt. Fir FuBganger/innen gibt es keine Fahrbahnquerung in Form von

Zebra- oder Querungsstreifen, um die einzelnen Einrichtungen fuBlaufig erreichen zu kdnnen.

Zusatzlich fihrt die StraBenraumgestaltung, namlich eine breite Fahrbahn und schmale

Gehwege, dazu, dass Fahrzeuge mit hoher Geschwindigkeit durch den Bereich der Talstrale

fahren, was fir FuB-und Radfahrer zu gefédhrlichen Situationen im StraBenraum fiihren kann.



Parkplatze fur Pkw finden sich primar auf dem ,Kerweplatz” sowie vor den Einrichtungen der
Arztpraxis und Sparkasse. Da diese die einzigen Parkflachen darstellen, wird regelmaBig auf der
StraBe vor dem Doner-Pizza-Haus und Metzger geparkt. Insgesamt finden sich wenige
Grunflachen im StraBenraum und nur einzelne Sitzmoglichkeiten auf dem Vorplatz zur
Sparkasse und Versicherungsgesellschaft. Die einzelnen Naturelemente weisen keinen
zusammenhangenden Gesamtcharakter auf, sondern bilden einzelne, isolierte Fragmente
innerhalb des Gebietes.

Abbildung 6: Ortsbegehung Ortsmitte (eigene Aufnahmen)



3. Fragebogen und Biirgerwerkstatt

Die frihzeitige Beteiligung der Birger/innen Niederkirchens ist ein wichtiger Bestandteil
innerhalb des Erarbeitungsprozesses eines geeigneten Konzeptentwurfs. Um die spezifischen
Bedarfe und Anregungen der 6rtlichen Bewohnerschaft, sowie der politischen, wirtschaftlichen
und sozialen Akteure zu identifizieren, diente das Versenden von Fragebdgen sowie die
Veranstaltung einer Blirgerwerkstatt in Niederkirchen. Die dadurch gewonnenen Erkenntnisse
bildeten das Fundament fir die weiteren Arbeitsschritte der Konzeptualisierung.

3.1 Fragebogen

Im Vorfeld der Blirgerbefragung wurde ein Fragebogen erstellt und an von Ortsblrgermeister
Herrn Pfleger ausgewahlte Birger und Blrgerinnen versendet mit der Bitte, diesen auszufiillen.

Es ergab sich ein Ricklauf von acht beantworteten Fragebdgen, worunter sich Bewohner/innen,
Vereinsmitglieder und lokal politisch Engagierte befanden. Insgesamt wurde klar, dass der
Verkehr das zentrale Problemfeld des Ortes ist. Auch die optische Gestaltung des Ortes konnte
als ausbaufahig identifiziert werden.

Im Fragebogen gab es je fiinf Fragen zum sidlichen Ortseingang und der Ortsmitte. Im
Rahmen der Thematik des sudlichen Ortseingangs wurde klar, dass vor allem die schwierige
Verkehrsfiihrung aufgrund der Kurvenlage des Ortseingangs, die erhohte Geschwindigkeit der
in den Ort einfahrenden Autos und LKW, das hohe Verkehrsaufkommen der abbiegenden LKW
Richtung Baustoffhandel Mannweiler und die untibersichtliche Nutzungsregelung im Bereich
Wasgau/Tankstelle/Kfz-Werkstatt, einer Losung bedarf. Daraus konnte u.a. ein Bedarf an
Flachenerweiterung der einzelnen Betriebe, Hinweisschildern zur besseren Orientierung,
geschwindigkeitsreduzierende MaBnahmen, Nutzungstrennung und Verbesserung der
optischen Gestaltung des Ortseingangs ermittelt werden. Die Befragten gaben auBerdem an,
dass Einrichtungen wie ein Café/Bistro/Kiosk, Postamt, Drogeriemarkt und ein Angebot an Bio-
Waren wiinschenswert waren.

Auch die Antworten zur Ortsmitte ergaben, dass das hohe Verkehrsaufkommen viele Probleme
mit sich bringt. Die Befragten wirden sich hier mehr Parkplatze, FuBgangerliberwege, die
Verlagerung der Bushaltestellen und eine einladende Gestaltung mit Grinelementen
winschen. AuBerdem wurden die Engstellen der Gehwege, die eine Gefahrensituation fur
FuBganger/innen darstellt, haufig erwahnt. Es konnte festgestellt werden, dass fiir die
Befragten der gesamte Bereich zwischen Rathaus und dem Knotenpunkt als ,Ortsmitte”
betrachtet wird, wobei insbesondere die einzelnen Betriebe wie z. B. die Metzgerei, das
Rathaus, der Grancey-Platz und die Rosskastanienbdaume identitatsstiftend wirken. Es konnten
zusatzlich noch Vorschldage wie die Errichtung von schattigen Sitzplatzen, Orientierungskarten,
Trinkwasserbrunnen, Spielmoglichkeiten fir Kinder (z. B. Wasserspielplatz), eines
Wassertretbeckens, eines Kiosks, die Integration des Odenbachs und die Begriinung des



StraBenraums durch Baumreihen oder begriinte Gittermasten/ Laternen aufgenommen
werden.

3.2 Biirgerwerkstatt

Im Vorfeld der Biirgerwerkstatt wurden mehrere Gesprache mit Ortsblirgermeister Herr Pfleger
und Ortsvorsteher Herr Dinkat geflihrt. Zusammen wurde ein Einladungsschreiben aufgesetzt,
das anschlieBend im hiesigen Amtsblatt veroffentlicht, sowie von Herrn Pfleger per E-Mail an
die Burgerschaft Niederkirchens versendet wurde. Dartiber hinaus wurden einige Aushange mit
den Informationen zur Blrgerwerkstatt im Ort angebracht. Ziel dessen war die Information
moglichst vieler Blrger/innen Uber die Mdglichkeit der Partizipation an der Entwicklung ihres
Ortes. Die Teilnehmerzahl von 40 Personen, die bei der Burgerwerkstatt am 11.12.2019 in der
Westpfalzhalle in Niederkirchen vermerkt werden konnte, weist auf das rege Interesse der
Bewohner des Ortes an der Gestaltung Niederkirchens hin und bot eine hervorragende
Grundlage fur eine konstruktive Diskussion in den Workshop-Gruppen und viele neue Ideen
zur Weiterentwicklung von Ortsmitte und Ortseingang.

Zu Beginn der Blrgerwerkstatt am 11.12.2019, wurde den Teilnehmern der derzeitige Zustand
der beiden Untersuchungsraume der Ortsmitte und des stdlichen Ortseingangs mit Hilfe einer
Fotodokumentation aufgezeigt. Weiterhin wurden die einzelnen Handlungsfelder dargestellt,
die im Vorfeld fir die beiden Untersuchungsgebiete festgelegt wurden. Auf diese kurze
Prasentation im Plenum folgte eine Einteilung der 40 Teilnehmer in zwei Workshop-Gruppen.
In den beiden voneinander getrennten Tischgruppen wurden einerseits die Problemlagen und
Chancen der Ortsmitte, andererseits die des Ortseingangs besprochen. Die Studierenden
nahmen dabei eine Moderationsrolle ein, koordinierten die Diskussionen und hielten die
AuBerungen an Stellwéanden fest. Nach einer 30-minitigen Diskussionsrunde wechselten die
Teilnehmer die Tischgruppen, sodass jeder die Moglichkeit hatte, sich zu den beiden
Untersuchungsraumen zu duBern. Mit Abschluss der zweiten Diskussionsrunde fanden sich die
Teilnehmer erneut im Plenum ein, wo die Studierenden die Ergebnisse der Workshop-Gruppen
abschlieBend in einer kurzen Zusammenfassung prasentierten. Im Folgenden werden die
Ergebnisse der Diskussionsrunden zu den beiden Untersuchungsgebieten detaillierter
dargestellt.



Siidlicher Ortseingang

An Tisch A wurden MaBnahmen zur Entwicklung des Ortseingangs erarbeitet und diskutiert.
Dazu wurde zunachst von den Teilnehmern eine Mindmap erstellt, bei der sie ihre Wiinsche
und Anregungen zur Gestaltung des Ortseingangs sammelten. Dabei ging es vor allem darum,
die Frage zu beantworten, durch welche MaBnahmen sich die Situation am sldlichen
Ortseingang fir die Bewohner optimal gestalten wiirde. Dabei wurden vor allem Aspekte
genannt, die zur Aufwertung der Aufenthaltsqualitat im Bereich des Ortseingangs beitragen.
So wurde mehrfach das Fehlen von Sitzmdglichkeiten und Tischen moniert, weshalb das Gebiet
nicht zu einem langeren Verweilen einladt. In diesem Zusammenhang wurde auch darauf
hingewiesen, dass am Ortseingang Hinweistafeln fehlen, die FuBganger und Radfahrer tber
die Aktivitaten und Einrichtungen im Ort informieren. Des Weiteren wurde vorgeschlagen, ein
Café in oder auBerhalb des Wasgau-Marktes einzurichten, das als Begegnungsstatte dienen
kann. Der Wasgau selbst sollte dabei vergroBert und einige Griinflichen im unmittelbaren
Umfeld gestaltet werden. Was die Verkehrslage am Ortseingang betrifft, so wurde die
derzeitige StraBenfliihrung bemangelt und die Errichtung eines Kreisverkehrs vorgeschlagen.
AuBerdem wurde mehrfach der Wunsch nach einer Mitfahrerbank am Ortseingang gedufert.

Im Anschluss an dieses Brainstorming sollten die Teilnehmenden Anregungen und
Verbesserungsvorschlage aus Sicht bestimmter Verkehrsteilnehmer duBern. Sie nahmen somit
die Rolle der Radfahrer, FuBganger, LKW-Fahrer und PKW-Fahrer ein und bewerteten die
Entwicklung des Ortseingangs aus unterschiedlichen Perspektiven. Aus Sicht der Autofahrer
wurde deutlich, dass die Ortseinfahrt aktuell sehr unibersichtlich erscheint. Es wurden
MaBnahmen der Entschleunigung, wie eine Verschwenkung der Stral3e vorgeschlagen. Ebenso
beschrieb die Gruppe der Autofahrer den Ortseingang als zu schlecht ausgeleuchtet. Auch die
Abbiegesituation zum Baustoffhandler und dem Wasgau-Markt wurde als unzureichend
beschrieben. Die Vorschlage reichen hier von einer besseren Kennzeichnung der Einfahrten,
Uber eine neue Zufahrt zum Wasgau bis hin zur Errichtung einer Rechtsabbiegespur. Die Riege
der Radfahrer gab an, dass ihnen im Bereich des Ortseingangs eine klare Markierung des
Radweges fehlt. Im Abschnitt vor dem Ortsschild fihlen sich die Radfahrer durch den geringen
Abstand zur StraBe, das Fehlen einer Leitplanke als Schutz und die hohe Geschwindigkeit der
PKW und LKW gefahrdet. Sie bemangelten ebenfalls, dass im Ortseingang aufgrund des Endes
des Radwegs die Straenseite gewechselt werden muss. Hier wird eine Querungsmaoglichkeit
vorgeschlagen, die auch fiir Auto- und LKW-Fahrer frihzeitig erkennbar ist.

Die FuBgangergruppe machte vor allem deutlich, dass der Zustand der Blrgersteige
suboptimal ist. Ein einseitiger breiter Gehweg wurde hier angeregt, der einen einheitlichen
Belag und eine durchgangige Hohe aufweist. Lediglich an einigen Stellen sollte der Bordstein
abgesenkt sein, um so eine Barrierefreiheit zu gewahrleisten. Um die FuBganger weiterhin zu
schutzen, wurde vorgeschlagen eine Tafel mit Geschwindigkeitsanzeige der einfahrenden
Fahrzeuge zu errichten, um die Fahrer auf ihre Geschwindigkeit hinzuweisen. Bei der Gruppe
der LKW-Fahrer wurde deutlich, dass aktuell die Abbiegesituation zum Baustoffhandel
Verbesserungspotential aufweist. Es wurde mehrfach darauf hingewiesen, dass eine Anderung
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der Verkehrsfihrung hier sinnvoll ware. Die Vorschldge umfassen unter anderem die
VergroBerung des Abbiegeradius, friihzeitige EntschleunigungsmaBBnahmen  der
ankommenden LKW, die Schaffung einer neuen Zufahrt zum Baustoffhandel und die Errichtung
eines Kreisverkehrs. Weiterhin betonte die Gruppe, dass es aktuell zu Konflikten bei der
Zulieferung des Wasgau-Marktes komme. Es wurde ein eigener Zulieferungsbereich
vorgeschlagen, sodass der Abladevorgang nicht tGber den Kundenparkplatz geregelt wird. Des
Weiteren wurde auf die Notwendigkeit einer besseren Beschilderung inklusive Beleuchtung
hingewiesen. Eine Ubersicht der Ergebnisse kénnen im Anhang in Plan 2 eingesehen werden.

Abbildung 7: Biirgerwerkstatt Tisch A siidlicher Ortseingang
(eigene Aufnahmen)
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Ortsmitte

Die Aufgabe fiir die Ortsmitte an Tisch B bestand fiir die Workshop-Teilnehmer/innen darin,
auf kreative Art und Weise Wiinsche, Ideen und Kritikpunkte erstens zur (Um)-Gestaltung des
Grancey-Platzes sowie zweitens zur Situation ,Knotenpunkt TalstraBe/HeimkircherstraBe/Am
Odenberg” auf Vorlage einer Abbildung der beiden Areale grafisch einzuzeichnen und/oder
durch Stichpunkte zu erganzen. Die Ideenskizzen, die auf Vorlage der Abbildung des Grancey-
Platzes von den Teilnehmer/innen entworfen wurden, beinhalten Uberwiegend die
Themenfelder Nutzungsfunktion, Begriinung und Aufenthaltsqualitdt. Den Grancey-Platz
betreffend, wurden von den beiden Gruppen insgesamt 17 Ideenskizzen erarbeitet, wobei viele
Teilnehmer/innen ihre Ideenentwirfe mit textlichen Elementen visualisiert haben. Inhaltlich
lassen sich die Ausarbeitungen zum Grancey-Platz grob unterteilen, wobei erstens die
Forderung besteht, die gesamte Flache zu einem Parkplatz umzufunktionieren oder aber
zweitens den Platz als solchen zu nutzen und umzugestalten. An dieser Stelle finden sich
mehrheitlich Anderungswiinsche und Ideen der Teilnehmer/innen, die sich auf eine
Umgestaltung des Platzes (und nicht eine Umfunktionierung zu einem Parkplatz) beziehen.

Als gewilinschte mogliche MaBnahmen zur Umgestaltung wurden zahlreiche Ideen skizziert
und verschriftlicht, die hier nur zusammenfassend dargestellt werden. Anhand der Skizzen geht
Uberwiegend die Forderung hervor, den Brunnen auf dem Platz zu reaktivieren sowie den
Odenbach zuganglich zu machen und unter dessen Einbindung einen Wasserspielplatz bzw.
eine Tretanlage mit Sitzmdglichkeiten zu errichten. Hier wurde vorgeschlagen, die 6rtliche
Grundschule bei gestalterischen und pflegerischen Aufgaben einzubeziehen. Viele
Teilnehmer/innen wiinschen sich zusatzliche Spielgerate, auch fiir dltere Besucher/innen, z. B.
ein Schachbrett. Eine weitere Idee zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat des Platzes liegt darin,
eine Skulptur mit Bezug zur Dorfgeschichte aus Sandstein, dem typisch regional- historischen
Baustein, zu errichten. Was die bestehenden Infotafeln des Platzes angeht, halt sich der
Wunsch, die Tafeln mit Veranstaltungshinweisen zu modernisieren und die Forderung, die
Tafeln zu entfernen, die Waage. Mehrere Teilnehmer/innen skizzierten auBerdem die Idee,
Fahrradstander an dem Platz aufzustellen.

Innerhalb der zweiten Skizzenvorlage ,Knotenpunkt TalstraBe/Heimkircher StraBe/Am
Odenberg” der Workshop-Gruppe Ortsmitte wurden insgesamt 21 Ideenskizzen erarbeitet, die
vorrangig das Thema Verkehr, Parken und Begriinung beinhalten. Mehrfach wurde der Wunsch
beschrieben, die TalstraBe mit Zebrastreifen zu versehen und StraBenquerungen (z. B. zur
Arztpraxis) zu installieren. Fir die einzelnen Einrichtungen wie Metzgerei und Arztpraxis sollen
markierte Stellplatze etabliert werden. Diese sollen zudem eindeutig gekennzeichnet sein. Fur
eine Kreisverkehr-L&sung sprachen sich drei Teilnehmer/innen aus. Zwei Skizzen lassen auf den
Wunsch, die vorhandenen Flachen des anliegenden Wasserriickhaltebeckens fiir Parken/einen
Spielplatz zu nutzen, schlieBen. Zur Thematik ,Begriinung” wurde mehrfach vorgeschlagen,
den Platz vor der Kreissparkasse auszubauen und Grinflachen zu errichten sowie
Anwohner/innen bei der Pflege zu beteiligen. Eine Ubersicht der Ergebnisse kénnen im Anhang
in Plan 2 eingesehen werden.
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Abbildung 8: Biirgerwerkstatt Tisch B Ortsmitte
(eigene Aufnahmen)

4. Analyse

Durch eine gezielte Analyse der aktuellen Gegebenheiten in den beiden ausgewahlten Unter-
suchungsraumen Niederkirchens, sollen vor allem derzeitige Problemlagen und Missstande
aber auch Chancen fir die Ortsentwicklung herausgearbeitet werden, die in einem spateren
Konzeptentwurf berticksichtigt werden sollen. Die Analyse beruht dabei auf den Ergebnissen
der Ortsbegehungen, Dialoggesprache, Fragebogen und der Birgerwerkstatt und orientiert
sich an den jeweiligen Handlungsfeldern fir die beiden Untersuchungsgebiete.
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4.1 Siidlicher Ortseingang

Verkehr Nutzungskonflikte Freiraum

of 4

.\T\

Abbildung 9: Handlungsfelder stidlicher Ortseingang (eigene Darstellung)

Der Untersuchungsraum des Ortseingangs umfasst den sidlichen Eingangsbereich
Niederkirchens. Dieser Abschnitt der TalstraBe wird im Norden durch den Einzelhandelsbetrieb
.Wasgau" begrenzt und geht sudlich in die LandestraBe L382 Uber. Der Ortseingang ist
funktionell gepragt durch den ,Wasgau", eine Tankstelle, die Zufahrt zu dem Baustoffhandel
Mannweiler", welcher sich ostlich des Ortseingangs befindet, eine WaschstraBBe, sowie einem
Autodienst Walk. Nach ersten Erkenntnissen aus Ortsbegehungen und Befragungen wurden
fur das Untersuchungsgebiet drei Handlungsfelder identifiziert. Im Handlungsfeld ,Verkehr"
soll die momentane Verkehrsfilhrung unter Berlicksichtigung aller Verkehrsteilnehmer
betrachtet werden. Das zweite Handlungsfeld bezieht sich auf die Nutzungskonflikte, die sich
im Bereich des sldlichen Ortseingangs offenbaren. Als drittes wurde das Handlungsfeld
.Freirdume" eruiert, wobei unter anderem die Aufenthaltsqualitat und Griingestaltung in den
Blick genommen werden soll.

Handlungsfeld Verkehr ilj‘\““
Ein GroBteil der Analysearbeit des Untersuchungsraums bezieht sich auf die Verkehrssituation
im Ortseingang. In mehrfacher Hinsicht ergeben sich durch die aktuelle Verkehrsfiihrung
Problemstellen im Untersuchungsgebiet. Einerseits arrivieren die Fahrzeuge durch die
Kurvenlage vor der Ortseinfahrt und der damit verbundenen maBigen Einsehbarkeit des Ortes,
mit erhdhter Geschwindigkeit. Die Unfallgefahr unmittelbar hinter dem Ortsschild wird dadurch
gesteigert. Gerade hier treffen dabei mehrere Verkehrsteilnehmer aufeinander. Zum einen
befindet sich in diesem Bereich die Zufahrt zu dem Baustoffhandel ,Mannweiler" lber die
StraBe ,Schorndelle”, die hauptsachlich von LKW genutzt wird. Aufgrund der geringen Breite
und des geringen Abbiegeradius' dieser StraBe, missen die LKW weit ausscheren und stark
abbremsen, um in die Zufahrt einfahren zu konnen. Dieser Umstand fihrt zu
Konfliktsituationen auf der TalstraBe. Hinzu kommt, dass diese Zufahrt ebenso von Kunden des
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Wasgau genutzt wird, um auf den Parkplatz des Einzelhandlers zu gelangen. Weiterhin endet
der Radweg, welcher sich parallel zur L382 befindet, am sidlichen Eingang Niederkirchens.
Dadurch sind die Radfahrer/innen gezwungen, die StraBBe kurz hinter dem Ortsschild zu queren,
um in Richtung Ortsmitte weiterfahren zu kénnen. An dieser Stelle treffen somit LKW, Radfahrer
und PKW-Fahrer mit stark unterschiedlichen Geschwindigkeiten aufeinander. Im Bereich des
Ortseingangs fihrt die Dominanz des motorisierten Verkehrs zu einer Beeintrachtigung der
FuBgangersicherheit, die durch ungleichmaBige Gehwegbreiten und -hoéhen ohnehin
eingeschrankt ist.

Die aktuelle Verkehrssituation ist stark gepragt von dem Liefer- sowie Kundenverkehr des
Baustoffhandels ,Mannweiler" tber die StraBe ,Schorndelle". Zu dieser gehort allerdings eine
Briicke, die der Uberquerung des Odenbachs dient und stark sanierungsbediirftig ist. Bauliche
MaBnahmen wéren hierbei notwendig, um den Lieferverkehr Uber diese Strale weiterhin zu
gewabhrleisten.

Die Raumaufteilung zwischen den Dienstleistern im Bereich des stdlichen Ortseingangs
gestaltet sich unlbersichtlich, was einige Nutzungskonflikte zur Folge hat. Dies betrifft vor
allem das Areal des Wasgau, der Tankstelle und der WaschstraBe. Zunachst befindet sich der
Wasgau, der den am starksten frequentierten Betrieb darstellt, in zweiter Reihe. Diese Lage ist
sowohl fir den Einzelhandler als auch fiir seine Kunden ungtinstig, da der Wasgau auf den
ersten Blick nicht eindeutig zu erkennen ist. Des Weiteren gestaltet sich die Zufahrt zu dem
Parkplatz des Wasgau schwierig. Es besteht sowohl die Moglichkeit Uber die StraBe
.Schorndelle” auf den Parkplatz des Einzelhandlers zu gelangen als auch Uber eine
Abstellflache des Autohandlers. Die Verkehrsfiihrung fiir die Kunden, sowie den Lieferverkehr
des Wasgau ist nicht eindeutig. Auch die Parkplatzzuweisung zu den einzelnen Betrieben ist
nicht ausreichend abgegrenzt, sodass die Parkpldtze von verschiedenen Kundengruppen
genutzt werden. Auf dem Parkplatz des Wasgau ist zudem festzustellen, dass einige
Parkflachen von Dauerparkern belegt werden. Ein weiterer Nutzungskonflikt, der im Bereich
des Wasgau auftritt, besteht zwischen Kunden- und Lieferverkehr. Da die Zulieferung tber den
Kundenparkplatz erfolgt, wird der Kundenverkehr gestort. Dies liegt vorwiegend darin
begriindet, dass der Abladebereich durch angrenzende Gebaude stark beengt ist. Ebenso sind
Konflikte auf den Flachen der Tankstelle und der WaschstraBBe erkennbar. Beispielsweise
gewahrleistet die dortige Raumaufteilung keine reibungslose Zufahrt zur Tankstelle, sollten
mehrere Kunden die Waschstral3e nutzen wollen und sich eine Warteschlange bilden.

Handlungsfeld Freiraum

Der slidliche Ortseingang Niederkirchens ist besonders im Bereich des Wasgau, der Tankstelle
und der WaschstraBe durch Bodenversiegelung und dichte Bebauung gepragt. Griinrdume
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oder Sitzmdglichkeiten lassen sich hier kaum erkennen. Die Aufenthaltsqualitat im Ortseingang
ist damit eher gering. Durch die konzentrierte Ansiedlung mehrerer Dienstleister und die Nahe
zum Odenbach bestiinde die Moglichkeit der Funktion als Begegnungsstatte.
Handlungsbedarf besteht ebenso bei der GréBe der Verkaufsflache des Wasgau. Mit etwa 600
m? ist diese ausbaufshig und eine Erweiterung wére fiir eine auseichende
Einzelhandelsversorgung der Anwohner sinnvoll. Allerdings bieten die Flachen des aktuellen
Standorts des Einzelhandelsbetriebs wenig Raum zur VergréBerung. Auch die Zahl der

Kundenparkplatze ist derzeit knapp bemessen und kann nicht erweitert werden.

Weitere Problemlagen, die sich bei der Analyse des Ortseingangs dargestellt haben, bestehen
im Bereich des Odenbachs, sowie dem Baustoffhandel ,Mannweiler". Einerseits konnte
festgestellt werden, dass in Folge von Starkregenereignissen temporare Hochwassergefahr in
den Uferbereichen des Odenbachs besteht. Diesen Umstand gilt es bei der Konzepterarbeitung
zu bedenken. Beziglich des Baustoffhandels ,Mannweiler" besteht ein Bedarf an
Erweiterungsflachen fir den Betrieb, um die Lagerungsmdglichkeiten zu verbessern. Mdgliche
Flachen, die hierbei in Betracht kdmen, befinden sich nordlich der aktuellen Betriebsflache.
Allerdings ist das Relief dieses Bereichs ungleichmaBig und weist Hohenunterschiede von bis
zu vier Metern auf. Das Gefalle verstarkt sich durch die Tallage des Odenbachs weiter in
Richtung Uferbereich. Gleiches gilt fir die Flachen westlich des Bachlaufs. Hier ist ein noch
steileres Gefalle zwischen L382 und dem Odenbach zu verzeichnen. Ein Schnitt, der das Gefélle
verdeutlicht, kann im Anhang in Plan 3 eingesehen werden.
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4.2 Ortsmitte

Verkehr Freiraum Gebaude

Abbildung 10: Handlungsfelder Ortsmitte (eigene Darstellung)

Die Analyse des Ortsbereiches ,Ortsmitte” wurde anhand der drei ausgewiesenen
Handlungsfelder Verkehr, Freiraum und Gebaude durchgefiihrt. Dazu wurde der zu
analysierende Bereich der Ortsmitte eingegrenzt. Er umfasst das in den Themenkarten
dargestellte Areal der TalstraBe, beginnend bei der ersten Bushaltestelle vom sidlichen
Ortseingang, bis zur Abzweigung der TalstraBe ,Am Odenberg”- ,Heimkircher-Stral3e”.
Aufgrund der raumlichen Trennung schliet das untersuchte Gebiet die Kirche, Grundschule
und Kindergarten des Ortes aus.

m

Handlungsfeld Verkehr -~

2
SE=m

Wie aus den Ergebnissen der Ortsbegehungen, Fragebdgen und der Blrgerwerkstatt
hervorgegangen ist, liegen die Hauptprobleme im Bereich Verkehr bei der tendenziell zu hohen
Geschwindigkeit des Durchfahrtverkehrs, beglinstigt durch die breite Fahrbahn der TalstraBe,
sowie fehlenden Querungshilfen fir FuBganger/innen und der prekaren Parksituation.

Innerhalb des Handlungsbereiches Verkehr wurde die Verkehrsfiihrung, insbesondere im
Schwerpunkt des Knotenpunktes ,TalstraBe”-,Am Odenberg”- ,Heimkircher-Strale” sowie die
Gestaltung des StraBenraums analysiert. Weiter wurde die allgemeine Parksituation sowie die
Lage der Bushaltestellen in den Blick genommen. Auf der ersten Themenkarte des Planes ist
die subjektive StraBen- und Gehwegbreite aufgefiihrt. Zu beachten ist, dass diese nur fir
ausgewahlte Bereiche exakt abgemessen wurde und ansonsten eine subjektive Auffassung der
Breite der StraBen und Gehwege impliziert. Im Allgemeinen ist festzuhalten, dass StraBen- und
Gehwegbreiten nicht nach einem einheitlichen Muster konzipiert sind. Auffallend ist die breite
Fahrbahn der TalstraBe, die vor allem den offentlichen StraBenraum des Knotenpunktes
.TalstraBe”- ,Am Odenberg”- ,Heimkircher-StraBe” dominiert und diesen fast ganzlich
einnimmt. Das fuhrt dazu, dass Pkw-Fahrer/innen dazu verleitet werden, mit tendenziell hoher
Geschwindigkeit durch den Abschnitt der TalstraBe =zu fahren. Der Gehweg fir
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FuBganger/innen ist schmal. Diese nehmen hier eine untergeordnete Rolle im StraBenraum ein
und es folgen mitunter gefahrliche Situationen beim Uberqueren der Fahrbahn.

Entgegen der Dominanz der TalstraBe ist die Fahrbahn der abzweigenden StraBen vor allem
innerhalb der Einbiegungen ,Morbacher-Strafe”, ,Am Hahnenhigel”, ,Am Odenberg” und im
ersten Abschnitt der ,Heimkircher-StraBe” sehr eng, was zu Konfliktpotential mit
durchfahrendem Gegenverkehr sowie FuBgangern und Radfahrer/innen fihrt. Der Gehweg ist
insbesondere im Wartebereich der Bushaltestellen sehr schmal. Vor allem fiir wartende Gaste
an der Haltestelle ,Heimkircher-Strale” gegenlber des Sparkassenvorplatzes ist diese
Situation problematisch, da Fahrgaste nach der Verortung der Haltestelle quasi ,auf der Stral3e”
auf den Bus warten mussen. Dies fihrt dazu, dass die Fahrgaste faktisch am unteren Abschnitt
der ,Heimkircher-Strale” auf den Bus warten, da dort der Gehweg breiter ist.

Insgesamt befinden sich im untersuchten Gebiet der Ortsmitte vier Bushaltestellen in weniger
als 400 Meter Entfernung zueinander. Diese liegen in unmittelbarer Nahe der stark und schnell
befahrenen TalstraBe auf schmalen Gehwegen und bergen Gefahrenpotential fiir wartende
Gaste, insbesondere Kinder.

Innerhalb des Handlungsfeldes wurde weiter die Parkplatzsituation fir den Bereich der
Ortsmitte untersucht. Die groBte Parkflache mit circa 24 offentlichen Stellplatzen stellt der
Kerweplatz ,Am Odenberg” dar. Um die anliegenden Einrichtungen wie Arztpraxis, Metzgerei
oder Imbiss zu erreichen, miissen FuBganger/innen jedoch den Knotenpunkt Gberqueren, was
zu Konflikten mit dem Durchfahrtsverkehr fihren kann. An dieser Stelle fehlen jedoch
Querungshilfen, Zebrastreifen oder Ahnliches zur besseren Orientierung der Passanten. Der
Hinterhof des Gesundheitszentrums bietet rund 10 Kundenparkplatze. Hinzu kommen einzelne
ausgewiesene Parkplatze fir Sparkassenkunden und sowie Kunden und Kundinnen der
Versicherungsgesellschaft. Da sich keine ausgewiesenen Parkplatze vor den Einrichtungen der
Metzgerei und dem Dd&ner-Pizza-Haus befinden, hat dies zur Folge, dass Kundinnen und
Kunden in der Regel auf der Strale anhalten und dort parken, um ihre Besorgungen zu tatigen.

Handlungsfeld Freiraum

Innerhalb des Handlungsfeldes ,Freiraum” wurden die vorhandenen Grinflachen analysiert,
um die Aufenthaltsqualitat des Bereiches der Ortsmitte beurteilen zu kdnnen. Weiter werden
Sitzmaoglichkeiten sowie vorhandene Potentiale des Elementes Wasser (Odenbach) in den Blick
genommen. Insgesamt ist zu beurteilen, ob die bestehenden Freiraumpotentiale einen
zusammenhangenden Charakter aufweisen und miteinander vernetzt sind oder lediglich
einzelne, zusammenhangslose Abfolgen im Raum darstellen.

Hinsichtlich der vorhandenen Griinflaichen im Bereich der Ortsmitte ergeben sich einige
Potentiale. Die Ortsmitte ist von Waldflachen umgeben. Es finden sich zahlreiche private
Garten, aber auch versiegelte Vorgarten. Besonderheiten hinsichtlich der Griinrdume im Ort
stellen der Zusammenfluss der Bache ,Weilerbach” und ,Odenbach” sowie der bislang
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inoffiziell genutzte idyllische Kirchpfad und urban gestaltete Grancey-Platz dar. Auf letzterem
finden sich einzelne Sitzmdglichkeiten in Form von Banken und vereinzelte Baume als
Grinpunkte. Der ehemals genutzte Brunnen ist stillgelegt. Der durchflieBende Bach ist
Uberbaut und zubetoniert, weshalb das Potential des Zusammenflusses der beiden Bache
bislang ungenutzt ist. Die Gestaltung des unmittelbar an der HauptstraBe gelegenen Platzes
ist insgesamt veraltet und weist folglich eine geringe Aufenthaltsqualitat auf.

Der Kerweplatz als offentlicher Platz wird hauptsachlich als Parkflaiche und Stellplatz fir
saisonale Feste wie die Kirmes genutzt. Potenziell nutzbare Griinflachen der Ortsmitte finden
sich weiter im Bereich des Regenrickhaltebeckens, welches zur Verbandsgemeinde gehort.
Diese sind jedoch nicht begehbar und auch ein breiter Bereich des Odenbaches ist hier des
Zutritts verwehrt.

Im Gegensatz der umliegenden Waldflachen und privaten Géarten findet man im StraBenraum
kaum Grin, sondern fast ganzlich versiegelte Flachen, was der Ortsmitte eine ,steinerne”
Wirkung verleiht. Auch der Sparkassenvorplatz weist als halboffentlicher Platz nur wenige
Grinelemente auf und ist durch Schotter und Einzaunung in Abgrenzung zum Gesamtraum
der Ortsmitte gestaltet. Es ergibt sich keine Gesamtplanung zur Freiraumgestaltung, sondern
lediglich einzelne, voneinander unabhangige Elemente.

Insgesamt ist anhand der Gestaltung nicht ersichtlich, wie sich die Ortsmitte definiert und
abgrenzt, sondern lediglich eine Abfolge von Flachen und Platzen zu verzeichnen. Dies wirkt
sich insgesamt negativ auf die Identitats- und Kommunikationsfunktion des Bereiches der
Ortsmitte aus.

Handlungsfeld Gebaude

Innerhalb des Handlungsfeldes ,Gebdude” sollen innerhalb der Analyse, wie auf dem vierten
Plan dargestellt, Leerstande der Ortsmitte aufgezeigt und die Fassadengestaltung unter
gesonderter Beachtung der historischen Bebauung thematisiert werden.

Es wurde eine Kategorisierung der Gebaude hinsichtlich der Nutzungen vorgenommen, wobei
die Nutzung ,Wohnen” im Bereich der Ortsmitte dominiert. Daneben findet vermehrt eine
Mischnutzung von Wohnen und Gewerbe innerhalb eines Gebaudes, z. B. im Bereich Metzgerei,
Doner-Pizza-Haus, statt. Vereinzelt befinden sich Leerstande im Erdgeschoss. Diese Gebaude
sind unmittelbar an der TalstraBe gelegen. Die Gesamtstruktur der Gebaude ist als klassische
Dorfstruktur zu klassifizieren. Die Hauser sind in der Regel 2-geschossig und weitestgehend
traufstandig mit Satteldach sowie mit Elementen aus historischem Sandstein verziert. Sie sind
in die Grinderzeit zu datieren. Es fallt auf, dass die Gebaude ,wie zuféllig” im Raum verortet
sind, und in Teilen Abgrenzungstendenzen aufweisen, was darauf schlieBen lasst, dass sie
keinem Gesamtkonzept unterliegen, sondern einzeln saniert worden sind.
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5. Gestaltungsvorschlag

Auf Grundlage der vorangegangenen Arbeitsschritte wurde fiir den Ortseingang, sowie die
Ortsmitte Niederkirchens je ein Gestaltungsvorschlag erstellt. Diese wurden mithilfe der
einzelnen Handlungsfelder erarbeitet, um so intensiv die vorhandenen Probleme und Chancen
zu bericksichtigen.

5.1 Siidlicher Ortseingang

Im Handlungsfeld Nutzungskonflikt wird zum einen vorgeschlagen, einen Flachentausch
zwischen der aktuellen Wasgau-Flache (in zweiter Reihe, hinter der Tankstelle) und der des
Autohandlers direkt stdlich des Ortseingangs vorzunehmen. Mit dem Tausch wird gleichzeitig
die neue Gebiudefliche des Wasgaus, vergleichsweise zur vorherigen Nutzung von 606m? auf
1000m? vergréBert. Damit hat der Einzelhandelsbetreiber eine Flache in erster Reihe an der
LandesstraBe, welche sich direkt am Anfang der Bebauung befindet und deswegen gut
einsehbar fir den/die potentielle/n Kunden/in ist. Zur Realisierung der Verlegung wird das
Ortsschild weiter nach Sliden verlagert, sodass die neue Einzelhandelsflache im Innenbereich
des Ortes Niederkirchen liegt und damit kein 20 Meter Abstand zur TalstraBe gehalten werden
muss. Bei der Berechnung wurde zudem der 10 Meter breite Schutzstreifen zum Bachlauf
beachtet, der von Bebauung freizuhalten ist. AuBerdem bietet dieses Vorhaben die Mdglichkeit
zur gewlinschten Erweiterung des Marktes. Auf der neuen Flache werden zudem eine hohere
Anzahl an Autostellplatzen als zuvor fir die Besucher/innen angesiedelt, welche gleichzeitig
nur als diese ausgewiesen werden mit zusatzlicher Zeitbegrenzung. Als weitere MaBnahme zur
Vermeidung von Dauerparkern wird an die Einfahrt zum Parkplatz des neuen Einzelhandel-
Gelandes eine Schranke eingerichtet. Auch die Problematik der Belieferung des Einzelhandels
hat sich durch eine eigene Einfahrt fiir den Lieferverkehr, die direkt hinter den Markt fihrt,
gelost. Gleichzeitig ergibt sich eine Entzerrung der Nutzungsmischung auf dem aktuellen
Parkplatz des Wasgaus. Dort ist der Autohandler aufzufinden, der sich auf der neu
zugewiesenen Flache nicht nur in direkter Nachbarschaft, zu der vom selben Besitzer
betriebene Tankstelle befindet, sondern auch alle zum Betrieb gehdrenden Fahrzeuge auf einer
Flache vereint hat. Als erste Flachenerweiterung des Betriebs Mannweiler ist der aktuell
ohnehin schon genutzte Bereich westlich der offiziellen Betriebsfliche Mannweiler. Dieser
wuirde im Flachennutzungsplan von Griinflache in Gewerbeflachen umgewandelt werden.

Die Gestaltungsvorschlage, die sich aus dem Handlungsfeld Verkehr ergeben, schreiben dem
Betreiber des Betriebs Mannweiler weitere Flachen zu. Aufgrund der aktuellen Problematik bei
der Anlieferung des Baustoffhandels und der maroden Briicke, ist eine eigene und vorgelagerte
Zufahrt in Richtung Schallodenbach geplant. Dieses Vorhaben bringt zusatzlich die
Verlagerung des Ortsschildes vor die neue Einfahrt mit sich. Die neue Zufahrt soll ausreichend
breit sein und mit einer separaten Rechtsabbiegerspur angelegt werden, sodass LKW keine
Probleme mehr beim Abbiegen haben. AuBerdem ist die Zufahrt fiir Gegenverkehr ausgelegt,
sodass die Verkehrsprobleme weiter minimiert werden. Da die Einfahrt (iber den Odenbach
fuhrt und die aktuell klimatischen Veranderungen es fir sinnvoll erachten lassen, wird
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vorgeschlagen gleichzeitig beim Bau der Zufahrt das Hochwasserschutzkonzept einzuarbeiten.
Dabei fungiert diese bei Hochwasser als Damm (aufgeschittete Begriinung) und schitzt
Niederkirchen vor Hochwasserereignissen. Somit hat der Baustoffhandel Mannweiler weitere
Flachen zur Verfigung, wie die nicht mehr genutzte Flache bis zur alten Briicke (aktuelle
Zufahrt; nord-westlich der Nutzungsflache) und die bis zum neuen Damm (stdlich der
Nutzungsflache). In nachsten Arbeitsschritten ist zu priifen, ob die Realisierung des Damm-
Vorhabens eventuell negative Auswirkungen fiir die Oberlieger haben kénnte. Darliber hinaus
ist eine Verschwenkung der StraBe mit integriertem FuBganger- und Fahrradfahreriibergang
auf der Hohe der neuen Einzelhandelsfliche vorgesehen. Hierbei wird den
Fahrradfahrern/innen ein sicherer Ubergang auf die StraBe nach Ende des Fahrradstreifens
ermdglicht. Die Verschwenkung hat zusatzlich die Geschwindigkeitsreduzierung der in den Ort
einfahrenden Fahrzeuge zum Ziel. Eine eindeutige Beschilderung am Ortseingang soll zu einer
besseren Orientierung im Ort beitragen.

Als Fortlauf vom Kirchpfad in der Ortsmitte und zur besseren Integration des Ortseingangs in
den Ort, sowie als Verbindung der pragenden Zentren Niederkirchens ist ein FuB3- und
Fahrradpfad entlang des Odenbachs vom Grancey-Platz bis zum Ortseingang geplant
(Handlungsfeld Aufenthalt). Dieser wird mit Griinelementen, Banken und Beleuchtung
versehen. Die Bricke, die aktuell noch als Zufahrt fir den Baustoffhandel fungiert, wird im
selben Zug als FuBganger-/ Fahrradbriicke saniert. Auch die Integration des Odenbachs ist hier
vorstellbar: beispielsweise durch die Errichtung eines Wasserspielplatzes oder direkten Zugang
zum Bach. Aufgrund der Ergebnisse der Blirgerwerkstatt konnte erkannt werden, dass eine
solche MaBnahme sich positiv auf die Attraktivitdt des Ortes auswirken konnte. Als weitere
Aufenthaltsmdglichkeiten ist es empfehlenswert, Elemente, die relativ leicht und schnell
umsetzbar sind, aufzunehmen. Hierfir wiirde sich eine Mitfahrerbank, ein offentlicher
Bucherschrank auf dem Parkplatz des Einzelhandels oder ein Café im Gebdude des
Einzelhandels anbieten. Somit wiirde der Bereich nicht nur funktionell gut aufgestellt bleiben,
sondern auch identitatsstiftend wirken.
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5.2 Ortsmitte

Die vorangegangenen Schritte der Ortsbegehungen, die Ergebnisse der Befragung,
Burgerwerkstatt sowie der Entwurfswerkstatt fihren letztlich zu der Erstellung eines
Konzeptvorschlags zur Umgestaltung der Ortsmitte. Dieser bezieht sich aufgrund der
Prioritatensetzung, die in Folge der Befragung und Blirgerwerkstatt deutlich wurde, vorrangig
auf das Handlungsfeld Verkehr sowie das Handlungsfeld Freiraum.

Um den Bereich der Ortsmitte zunachst funktional abzugrenzen, sieht das erstellte Konzept
vor, eine Zonierung des StraBenraums vorzunehmen. Die Bereiche implizieren den ,sldlichen
Eingangsbereich”, einen ,Aufenthalts- und Reprasentationsbereich” einschlieBlich des
Rathauses und  Grancey-Platzes, einen dazwischen liegenden ,Verkehrs-und
Infrastrukturbereich” sowie den Funktionsbereich ,Knotenpunkt” und die die Ortsmitte
begrenzenden Eingangsbereiche im Norden (TalstraBe) und Osten (Heimkircher StraBe). Mit
dem Ziel, eine Verkehrsberuhigung im Bereich des Grancey-Platzes sowie des Knotenpunktes
zu erreichen und diesen optisch abzugrenzen, wird eine einheitliche Farbung des Straen-und
Gehwegbelages vorgeschlagen. Trotz des Belages ist eine weiche Trennung der Fahrbahn vom
Gehwegbereich durch eine circa 5 Zentimeter hohe Schwelle vorgesehen. Fir den
hochwassergefahrdeten Bereich sieht das Konzept einen héheren Bordstein vor. Zusatzlich
wird die Fahrbahn auf circa 6 Meter verschmalert, wodurch die FuBgangerbereiche an Breite
gewinnen.

Somit kann der verkehrsberuhigte Bereich des Ortes optisch kenntlich gemacht und eine
entsprechend gewilinschte Reduzierung der Geschwindigkeit des Durchfahrtverkehrs
angeleitet werden. Die Bushaltestelle ,Heimkircher Strale” soll aufgrund der beschriebenen
Problematik des schmalen Gehwegs im Wartebereich in den Abschnitt der TalstraBe schrdg
gegenuber des Grancey-Platzes verlegt werden, wo die Busse dann auf der Fahrbahn anhalten.
Weiter ist eine Einengung der untergeordneten StraBen des Knotenpunktes geplant, wodurch
FuBganger/innen die StraBen leichter Uberqueren kénnen und fir Autofahrer/innen eine
bessere Ubersichtlichkeit erreicht werden kann. Die Fahrbahn der TalstraBe soll aufgrund des
Wendekreises der LKW und Busse eine hdhere Breite aufweisen. Jedoch kann durch diese
Anderungen nicht mehr unmittelbar auf der StraBe geparkt werden. An dieser Stelle ist in
Verantwortung der Gemeinde ein Hinweisschild auf den naheliegenden Kerweplatz mit
Parkplatzen zu errichten. Die Flache des Kerweplatzes kann somit weiterhin als Parkflache wie
auch als Festplatz genutzt werden. Der Konzeptvorschlag sieht vor, diese Flache zu entsiegeln
und durch Begriinungs-sowie Beleuchtungselemente, die den Platz umranden, ansprechender
zu gestalten. Weitere Parkplatze sind auf den vorhandenen Flachen rlickseits des
Gesundheitszentrums angedacht und kénnen auf einer wassergebundenen Decke aus Splitt
oder Schotter errichtet werden. Mitunter kdnnten auch zusatzliche Parkplatze auf den Flachen
des Riickhaltebeckens entwickelt werden. An dieser Stelle ist durch die Gemeinde zu klaren, ob
dies statisch moglich ist.
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Bezogen auf das Handlungsfeld Freiraum, sieht das Konzept flr den Bereich Ortsmitte vor, den
studlichen sowie ndrdlichen Eingangsbereich des abgegrenzten und optisch hervorgehobenen
Areals ,die Ortsmitte” mit jeweils einem bepflanzten Torbogen zu versehen. Somit kann der
jeweilige, die Ortsmitte umschlieBende Eingangsbereich eindeutig markiert werden. Der
bislang inoffiziell genutzte Kirchpfad, der vom Rathaus bis zur Kirche fihrt, soll als offiziell
eingetragener Rad-und FuBweg nicht nur die Kirche und das Rathaus miteinander verbinden,
sondern so erweitert werden, dass alle Platze der Ortsmitte miteinander vernetzt sind und einen
Gesamtcharakter bilden. Zusatzlich soll mit dem Weg eine Verbindung hin zum sudlichen
Ortseingang geschaffen werden. Der Weg soll also ab der Kirche lber den Rathausplatz
fuhrend entlang des Grancey-Platzes und in einer jeweiligen Abzweigung den Kerweplatz
sowie sidlichen Ortseingang passierbar machen. Durch den einheitlich farbigen StraBen- und
Gehwegbelag sowie die Erweiterung des FuBweges kann eine Zusammenfihrung der zuvor
einzelnen Platze und Flachen hin zu einem einheitlichen und identifikationsstiftenden
Charakter angestrebt werden. Fiir den Gesamtbereich der Ortsmitte soll eine gleichgerichtete
und regelmaBige Beleuchtung etabliert werden, die einerseits den Gesamtcharakter starkt und
andererseits das Sicherheitsgefiihl der Besucher/innen auf den Park- und Aufenthaltsplatzen
sowie im StraBenraum selbst starkt.

Einen Schwerpunkt der GestaltungsmaBnahmen, die dem Handlungsfeld ,Freiraum”
zuzuordnen sind, stellt der Grancey-Platz dar, dessen bisherige Aufenthaltsqualitat als gering
einzustufen ist. Wie in der Analyse bereits thematisiert, ist vor allem der Zusammenfluss der
beiden Bache Weilerbach und Odenbach als eine Besonderheit des Platzes zu sehen. Dies flhrt
zu der Konzeptidee, die bisher lberbauten Bachzugdnge freizulegen und den besonderen
Charakter in Wert zusetzen. Dies kann durch treppenartige Steinstufen und lockere
Steinelemente, die dem Zugang schmeicheln, verstarkt werden. Auf der Platzflache selbst
kdnnen ein Kinderspielplatz mit Wippe sowie ein Kneippbecken angelegt werden, was
potenzielle Anziehpunkte fiir vielfaltige Zielgruppen sein konnen. An dieser Stelle sieht das
Gestaltungskonzept auf der zentralen Flache des Platzes die Errichtung einer kleinen Grillstelle
mit umliegenden Sitzmoglichkeiten an der Stelle des ungenutzten Brunnens vor. Die
Oberflache des Platzes ist als entsiegelte, wassergebundene Decke zu entwickeln, die den Platz
umringt und eine sanfte Abgrenzung hin zur TalstraBe darstellt. Eine zusatzliche Begrenzung
des Platzes erfolgt durch neu gepflanzte Baume oder Straucher. Der im Konzept vorgesehene
FuBwegabschnitt kann durch die Errichtung jeweils einer Brlicke, die lber die beiden Bache
fuhrt, passiert werden. Eine zusatzliche Beleuchtung erhoht das Sicherheitsgefuhl der
Besucher/innen.

Da das Rathaus ein zentrales Gebaude des Ortes darstellt, sieht das Konzept vor, diesem auch
entsprechende Relevanz innerhalb der Gestaltung des Vorplatzes zukommen zu lassen.
Anstelle einer Parkflache kann der Vorplatz - so der Konzeptvorschlag - zu einem Bereich der
Aufenthaltsqualitat inklusive Begriinungs- und Beleuchtungselemente umgestaltet werden.
Auch die bislang auf dem Grancey-Platz angebrachte Infotafel konnte auf dem Rathausvorplatz
als reprasentativer Bereich integriert werden. Parkflachen ergeben sich auf der Westseite des
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Gebaudes und kénnen dort genutzt werden. Auch der bisher eher funktional genutzte
Sparkassenvorplatz kann durch eine einheitliche Gestaltung der Sitzmdglichkeiten,
Beleuchtung und Begriinung zu einem Platz mit Aufenthaltsqualitat werden.

Durch diese Gestaltungsvorschlage kann die Ortsmitte als eigener, definierter Bereich zu einem
symbolischen und identifikationsstiftenden Ort werden und Anldsse zur Begegnung fiir die
Bewohnerschaft schaffen.

6. Ausblick

Der in diesem Bericht dargestellte Konzeptvorschlag ist eine Gestaltungsmdglichkeit fur die
Ortsentwicklung in Niederkirchen und soll einen ersten Hinweis darauf geben, welche
MaBnahmen in den Untersuchungsraumen des stidlichen Ortseingangs und der Ortsmitte dazu
beitragen kénnen, den Ort funktional und gestalterisch aufzuwerten. Das vorgestellte Konzept
basiert auf den Anregungen der Bewohnerschaft Niederkirchens, welche im Rahmen der
Burgerwerkstatt geduBert wurden bzw. aus den Beantwortungen der Fragebdgen
hervorgingen. Somit reprasentiert der vorliegende Konzeptvorschlag auch die
Gestaltungsvorschlage  der  Anwohner/innen  und  Nutzer/innen  der  beiden
Untersuchungsgebiete. Durch die enge Zusammenarbeit mit Ortsblrgermeister Herr Pfleger
und Ortsvorsteher Herr Dinkat, konnten die ortlichen Bedarfe und Problemlagen genau
identifiziert werden und erste Entwirfe stetig angepasst werden. Wie bereits angesprochen,
handelt es sich bei dem vorliegenden Konzept um einen Vorschlag, den es zu diskutieren und
konkretisieren bedarf. Was die Umsetzbarkeit des Konzeptes angeht, so gilt es in naher
Zukunft, Gesprache zu fiihren und mit den entsprechenden Behdrden die Realisierbarkeit zu
prifen. Es bleibt somit abzuwarten ob, und wenn ja, welche Elemente des Konzeptvorschlages
bei der Ortsentwicklung Niederkirchens Anwendung bzw. Beriicksichtigung finden werden. Die
weiteren zuklinftigen Entwicklungen in Niederkirchen werden von uns mit Spannung und
freundlicher Bereitschaft zur Beantwortung von Riickfragen verfolgt.
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Anhang

Fragebogen

Allgemeine Frage:

1. Inwiefern sind Sie mit Niederkirchen verbunden (Bewohner, ehrenamtlich tatig,
Angestellter, Ladenbesitzer etc.)?

Sudlicher Ortseingang:

1. Welche Probleme ergeben sich Ihrer Meinung nach durch die Verkehrsfiihrung am
Ortseingang?

2. Welche Nutzungskonflikte ergeben sich aktuell im Bereich des Ortseingangs (Autohandler,
Wasgau, Tankstelle)?

3. Wie bewerten Sie das aktuelle Einzelhandelsangebot vor Ort?

4. Wie bewerten Sie den Standort des aktuellen Einzelhandels (Parkmdglichkeiten,
Anbindung)?

5. Haben Sie noch sonstige Verbesserungsvorschlage/ Anmerkungen zum Ortseingang?

Ortsmitte:
1. Was gehdrt Threr Meinung nach rdumlich und funktional zur Ortsmitte?
2. Wie bewerten Sie die Aufenthaltsqualitat in diesem Bereich?

3. Wie schéatzen Sie die Verkehrssituation fir FuBganger und Autofahrer entlang der TalstralBe
ein?

4. Gibt es Ihrer Meinung nach Identifikationsmerkmale in der Ortsmitte in Niederkirchen?

5. Haben Sie noch sonstige Verbesserungsvorschlage/ Anmerkungen zur Ortsmitte?
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1. Projektbeschreibung

Die Gemeinde Hochspeyer gehort der Verbandsgemeinde Enkenbach-Alsenborn an und liegt
im Landkreis Kaiserslautern in direkter Nachbarschaft zur Stadt. Hochspeyer hat knapp tber
4.500 Einwohner und ist in der Landesplanung als Grundzentrum ausgewiesen.

Untersuchungsgegenstand des Projektes ist die westliche HauptstraBe der Gemeinde. Der
genaue Geltungsbereich ist in Abb. 1 rot gekennzeichnet. Dieser reicht vom Kreisverkehr vor
dem westlichen Ortseingang Hochspeyers bis hin zu der Kreuzung HauptstraBe / B48 im
Zentrum der Gemeinde. Dabei soll der gesamte StraBenraum mit seinem zum Teil parallel
verlaufenden FuBwegenetz und dem sog. Bahnpfad, welcher ab der RotentalstraBe beginnt
und bis zum Bahnhof Hochspeyers im Osten entlang der Bahntrasse verlauft, untersucht
werden.

Abb. 1: Geltungsbereich "Westliche HauptstralBe". (Quelle: Verdndert nach Landkreis Kaiserslautern).

Die HauptstraBe stellt den wichtigsten Ortseingang Hochspeyers dar. Sie war bis zum Bau der
Ortsumgehung im Jahr 2007 eine BundesstraBe. Heute, nach der Herabstufung zur
Gemeindestrale, hat sich das Verkehrsaufkommen allerdings nur maBig reduziert. Der
StraBenraum ist an einigen Stellen duBerst breit, wohingegen er an wiederum anderer Stelle
sehr eng ist. In den schmalen Bereichen ist deshalb nur geringfligig Raum fiir Radfahrer und
FuBganger vorhanden. Neben der schlechten FuBlaufigkeit gibt es zudem nur wenige
Querungsmaglichkeiten, was eine Nutzung der HauptstraBe durch Laufkundschaft unattraktiv
macht.

Ziel der Untersuchungen war es unter anderem zu prifen, ob eine verkehrsplanerische
Entschleunigung, verbunden mit einem mdoglichen Rickbau und der Anpassung des
Querschnitts der StraBe, die Situation entscharfen konnte. Des Weiteren galt es, ein
verbessertes Ful3- und Radwegenetz zu schaffen, um die HauptstraBBe als attraktive Wohnstral3e
wiederzubeleben. Zusatzlich sollten Themen wie Parken, Leerstand und StraBengrin im
Rahmen des Projekts aufgegriffen werden.



2. Projektablauf

Um wahrend des Semesters und der Bearbeitung des Projektes eine strukturierte
Vorgehensweise beizubehalten, wurde ein interner Projektablaufplan erstellt. Dieser ist auf der
folgenden Seite in Abb. 2 abgebildet und beschreibt die wesentlichen Arbeitsschritte.

Nach einer ersten Kontaktaufnahme mit den relevanten Akteuren, der Sichtung aller vorliegen-
den Materialien sowie der Beschaffung zusatzlicher Planungsgrundlagen, konnte mit der Da-
tenerhebung und -aufbereitung begonnen werden. Daraufhin galt es, eine umfangreiche und
detaillierte Bestandsaufnahme durchzufiihren. Hierbei wurden unter anderem lokale Experten
befragt, Fotos vor Ort angefertigt sowie eine SWOT-Analyse erstellt, welche Schwachen und
Potenziale des Gebietes ausweist. Innerhalb dieses Zeitraums konnten insgesamt drei Ortsbe-
gehungen mit unterschiedlichen Akteuren durchgefiihrt werden, welche grundlegend dazu
beitrugen, einen detaillierten Blick von der vorherrschenden Lage und aktuellen Problemfel-
dern zu bekommen. Um die hierbei erlangten Informationen von Beginn an festzuhalten, wurde
wahrend dieses Arbeitsschritts bereits eine konzeptuelle Mitschrift angefertigt.

Die aus der Analyse gewonnenen Erkenntnisse dienten schlieBlich als Basis zur Entwicklung
konkreter Ideen firr das Untersuchungsgebiet.

Der nachste Schritt bestand in der Festlequng von Projektschwerpunkten und
Entwicklungszielen. Um diese Ziele auch bedarfsgerecht zu setzen, war die Einbeziehung der
Betroffenen von hoher Bedeutung. Aufgrund dessen wurde im Januar auch eine
Burgerwerkstatt vor Ort abgehalten, um allen Interessierten die Maoglichkeit zur aktiven
Beteiligung zu geben. Die bereits zuvor entwickelten Ideen wurden durch die Werkstatt
konkretisiert und konnten schlieBlich Uberarbeitet werden. Auch die Ende Januar
durchgefiihrte Entwurfswerkstatt mit Dozenten und lokalen Akteuren konnte zur
abschlieBenden Zielsetzung und Festlegung konkreter Umsetzungsmdglichkeiten beitragen.

AnschlieBend wurden die erarbeiteten Ideen unter Berlicksichtigung der zuvor recherchierten
MaBnahmen visualisiert und im Zusammenhang mit der konzeptuellen Mitschrift fir den
finalen Bericht ausformuliert.

Am 03. Marz fand schlieBlich eine 6ffentliche Abschlussprasentation mit allen Beteiligten und
Interessierten statt. Damit wurde das Projekt abgeschlossen.

Uber den kompletten Projektzeitraum hinweg wurde zudem ein Modell angefertigt, welches
einen ausgewahlten Bereich innerhalb des Untersuchungsgebietes zeigt und Vorschlage zur
Verbesserung der aktuellen Situation naher darstellt.



3. Bestandsaufnahme und -analyse

Im Rahmen der Bestandsaufnahme und -analyse wurden zunachst drei Ortsbegehungen

durchgefiihrt, von denen eine durch Frau Korby, als Leiterin des Projekts, und eine durch den

Ortsburgermeister Herrn Jonas sowie den Quartiersmanager der Gemeinde Herrn Griner

begleitet wurde. Fotos der Begehungen sind auf der nachsten Seite aufgefiihrt.

Als wichtigste Erkenntnisse der Begehungen lassen sich die folgenden Punkte herausstellen:

Die HauptstraBBe ist momentan an einigen Stellen breiter als nétig, an anderen Stellen ist
der Gehweg zu schmal dimensioniert. Die minimale gemessene Gehwegbreite liegt bei 0,60
m, wahrend in Richtung des westlichen Ortsausgangs StraBenbreiten von tber 13,0 m vor-
liegen. Zu priifen ware die Moglichkeit einer Verbreiterung des Gehweges durch eine zu-
kiinftige einseitige Gehwegfiihrung.

Es fehlt an Griin und gestalterischen Elementen im StraBenraum.

Der Verkehr sollte in Zukunft durch entschleunigende Passagen, z.B. durch Inseln oder
Parkbereiche, abgebremst werden.

Der Radverkehr findet keinen Platz im derzeitigen StraBenraum. Mdglich wére eine Fiihrung
des Radweges auf dem Bahnpfad.

Der Bahnpfad ist ausbaubedirftig, um eine Nutzung fiir FuBganger und Radfahrer kiinftig
attraktiv zu machen.

Die Bushaltestelle an der katholischen Kirche kann bzw. sollte hinsichtlich ihrer Lage und
Ausgestaltung tGiberdacht werden. Es herrscht keine Barrierefreiheit und das Wartehauschen
ist in die Jahre gekommen.

Es gibt kaum FuBganger-Querungen entlang der westlichen Hauptstral3e.

Vor den stark frequentierten Geschéaften im Bereich der katholischen Kirche (Fitnessstudio,
Doner) bestehen Stellplatzengpasse.

Entlang der HauptstraBe gibt es vereinzelt belastete Altlastenflachen und Leerstande. Es
handelt es sich dabei vorrangig um gewerblichen Leerstand. Eine Ertlichtigung der leerste-
henden und teilweise denkmalgeschitzten Gebaude ware eventuell durch eine Ortskern-
sanierung oder Stadtebauforderung moglich. Mégliche Folgenutzungen fiir die Gebaude
sollen in der Konzeptphase geprift werden.

Das Tempolimit auBerorts am westlichen Ortseingang liegt bei 70 km/h. Aufgrund fehlen-
der EntschleunigungsmalBnahmen und des zusatzlichen Gefalles, kommt es zu einem prin-
zipiellen Uberschreiten des eigentlichen Tempolimits von 50 km/h durch die Autofahrer im
Ort. Dies wird zur generellen Gefahr fiir FuBganger und Radfahrer sowie Personen, welche
die Fahrbahn Gberqueren. Im Zuge der Konzepterstellung soll eine Geschwindigkeitsredu-
zierung am Ortseingang herbeigefiihrt werden.



Abb. 3: Westlicher Ortseingang. Abb. 4: Breiter Strallenraum vor dem Penny-Markt.
(Quelle: Eigene Aufnahme). (Quelle: Eigene Aufnahme).

Abb. 5: HauptstraBe scddlich Abb. 6: Engstelle Bahnpfad Abb. 7: Bushaltestelle mit
der katholischen Kirche. nérdlich der Unterfiihrung an Wartehauschen.
(Quelle: Eigene Aufnahme). der Ortsmitte. (Quelle: Eigene Aufnahme).

(Quelle: Eigene Aufnahme).

Abb. 8 Gehwegengstelle Hauptstralle Abb. 9: Unbefestigter Bahnpfad.
(0.60 m Breite). (Quelle: Eigene Aufnahme).
(Quelle: Eigene Aufnahme).



Die vor Ort gesammelten Erkenntnisse sind in der nachstehenden SWOT-Analyse zusammen-
gefasst und auf dem im Anhang beigefligten Analyse-Plan (siehe Plan 1/4) dargestellt.

Tab. 1: SWOT-Analyse. (Quelle: Eigene Darstellung).

STARKEN SCHWACHEN

CHANCEN « Aufwertung Bahnpfad e wenige Uberquerungen

Aufwertung Bushaltestelle an Kirche schmale Gehwege

Aufwertung Parkplatzsituation e Leerstandsentwicklung
e westlicher Ortseingang
e Querungshilfe Ortseingang
e chem. Pension/Café gegeniiber Netto
o Aufwertung Gebdude Denkmalschutz
e (fehlendes) Griin im StraBenraum
e StraBenbreite
e FuBwege ins Wohngebiet (nérdlich der

HauptstraBe)
RISIKEN e Autohandel (Ansiedlung positiv, aber viel e  Unterfihrungen
Versiegelung, viel parkende PKW) e Parkplatzsituation kath. Kirche

Altlastbelastete Flachen
Kreuzung Hauptstrale / B48

e Parkplatz nahe Ortsmitte (gegeniber

denkmalgeschiitztem Gebaude; kurze

Wege, aber kein Gehweg) e Bahnlarm
e nur noch begrenzt gemeindeeigene
Flachen entlang HauptstraBe

Der Analyse-Plan setzt sich neben dem Schwarzplan aus einem Plan zur Breite des 6ffentlichen
Raums, einem Plan zur Grinstruktur, einem zu den Raumkanten sowie jeweils einem Plan zu
den Nutzungen und der Verkehrsstruktur zusammen. Im Anhang sind diese beigefiigt (siehe
Plan 1/4).

Der Untersuchungsraum des Gebiets der westlichen HauptstraBe ist zunachst im Schwarzplan
ersichtlich. Schon hier wird deutlich, dass die im Schwarzplan als ,freie” Flache zu entnehmende
HauptstraBe unterschiedliche Dimensionierungen aufweist. Die Breite des 6ffentlichen Raums
ist anhand der griin bis rot markierten Balken im darunter liegenden Analyseplan dargestellt.
Grin bedeutet hierbei eine weit gefasste StraBenbreite, die roten Bereiche zeichnen sich
dagegen durch geringere Breiten des StraBenquerschnittes aus. Grundsatzlich ist ersichtlich,
dass die StraBenbreite von Westen nach Osten abnimmt. Im Bereich der Lebensmittelmarkte
ist der 6ffentlich wahrnehmbare Raum durch die den Supermarkten vorgelagerten Parkflachen
am breitesten. Vor der katholischen Kirche wird der StraBenraum schmaler und an der
Kreuzung HauptstralBe / B48, erreicht die Breite das Minimum im ganzen Untersuchungsgebiet.
An dieser Stelle ist nicht nur die Fahrbahn am schmalsten, sondern auch der nebengeordnete



Gehweg. Die gemessene Breite des Gehwegs betragt dort am engsten Punkt nur 0,60 m, was
eine Benutzung durch FuBganger duBert unattraktiv macht.

Zu diesem Aspekt kommt die schwierige Situation an der bestehenden Kreuzung
HauptstraBe /B48 hinzu. Dort besteht derzeit eine Verkehrsregelung in Form einer
Ampelschaltung. Durch die schmalen Birgersteige, die hohe Geschwindigkeit des
motorisierten Verkehrs und die Unubersichtlichkeit des Kreuzungsbereichs, birgt die Kreuzung
momentan Gefahren fur FuBgdnger, Radfahrer und vor allem auch Schulkinder, da dieser
Bereich Teil des ausgewiesenen Schulwegs darstellt. Hierflr soll, wenn moglich, im Zuge der
Konzepterarbeitung eine Losung gefunden werden.

Im Grunplan ist die Griunstruktur, unterschieden in offentliche Grinflachen (Wald,
Geholzstruktur), stadtebaulich pragende private Griinflachen und landwirtschaftliche Flachen,
dargestellt. Daneben sind im Teilplan der Raumkanten die stadtebaulich pragenden
Raumkanten und Gebdude markiert. Offentliche Nutzungen, Gewerbe und Leerstande sind
dem Nutzungsplan zu entnehmen. Dabei handelt es sich bei den Leerstdanden und gewerbliche
Leerstande. Im Plan zur Verkehrsstruktur lassen sich die HauptstraBe mitsamt ihrer
anknipfenden ErschlieBungsstraBen und FuBwegeverbindungen sowie die vorhandenen
Querungshilfen und Parkflachen erkennen. Hierbei wird deutlich, dass im Untersuchungsraum
der westlichen HauptstraBe nur vier Uberquerungen bestehen. Dariiber hinaus ist im Plan der
zusammenhangende Bahnpfad ersichtlich, der eine direkte Verbindung zum Bahnhof schafft
und somit als Wegeverbindung groBes Potenzial aufweist. Derzeit ist dieser jedoch von Osten
aus nur ca. zur Halfte als befestigter Weg ausgebaut und deshalb bei schlechten
Wetterbedingungen nur eingeschrankt nutzbar.



4. Biirgerbeteiligung

Die offentliche Burgerwerkstatt wurde am 13. Januar 2020 im Rathaus der Gemeinde
Hochspeyer mit insgesamt 16 Teilnehmenden durchgefihrt. Dabei wurden die Themen dieses
Projektes als auch die Themen des zeitgleich verlaufenden Projektes in Hochspeyer zum Thema
Ortsmitte angesprochen.

Zunachst fand eine gemeinsame Vorstellung und Kurzbeschreibung beider Projekte statt.
AnschlieBend wurden die Teilnehmenden in zwei Gruppen aufgespalten, wobei sich eine
Gruppe mit der HauptstraBBe und die andere Gruppe mit der Ortsmitte auseinandersetzte. Nach
etwa 45 Minuten wurden die beiden Gruppen getauscht. Auf diese Weise erhielten alle
BurgerInnen die Moglichkeit sich zu jedem der beiden Themen einzubringen.

Die Gruppe zum Bereich der westlichen HauptstraBe bekam jeweils eine nahere Einfiihrung
zum Untersuchungsgebiet indem bisherige Analysen und Ideen anhand ausgedruckter Plane
prasentiert wurden. Daraufhin hatten die Teilnehmenden die Chance sich aktiv zu beteiligen
und ihre Gedanken hinsichtlich positiver und negativer Punkte innerhalb ihres Wohnortes
generell sowie dem konkreten Untersuchungsgebiet zu nennen und diese untereinander zu
diskutieren. AnschlieBend wurden Ideen gesammelt wie eine Verbesserung in Zukunft
angestrebt werden konnte. Abb. 3 gibt einen Einblick zu der gerade beschriebenen
Veranstaltung. Es wurden alle Anregungen der Biirgerlnnen aufgenommen und in der weiteren



Planung bestmdoglich beriicksichtigt. Die wesentlichen diskutierten Punkte als auch ein
Schaubild zum Ablauf des Abends sind jeweils im Anhang zu finden (siehe Plan 1/4).

5. Vorschldage zur Umsetzung

Beim Erstellen der stadtebaulichen Konzepte wurden drei raumliche Schwerpunkte gewahlt,
die sich im Logo zur Umgestaltung der westlichen HauptstraBe widerspiegeln (Abb. 11). Der
westliche Ortseingang, die neu definierte Einkaufsmitte sowie der Bereich Zur Ortsmitte. Im
Folgenden sollen die grundsétzlichen Ideen und Uberlegungen dargestellt werden.

5.1 Ortseingang

Der Kfz-Verkehr in der HauptstraBe zeichnet sich, wie im Analyse-Teil geschildert,
hauptsachlich durch Durchgangsverkehr aus, wahrend Radverkehr nur wenig vorhanden ist. Es
gibt im Moment im Bereich der HauptstraBBe keinen durchgdangigen Radweg. Die bestehende
Querungshilfe vor dem westlichen Ortsausgang tragt wenig zur Verkehrsbremsung bei.

Ziel der Planung ist es, den Radverkehr in den StraBenraum zu integrieren und fir eine
ortsvorgeschaltete Entschleunigung zu sorgen. Dies soll anhand dem beidseitigen 1,5 m
breiten Radfahrstreifen und der dem bisherigen Ortseingang vorangestellten Querungsinsel
mit 3,50 m breiter Aufstellflache fiir Radfahrer und FuBganger umgesetzt werden (siehe Plan
2/4: Schnitt B-B’). Die damit verbundene Verschwenkung der Fahrbahnen hat dariiber hinaus
eine verkehrsbremsende Wirkung. Der auBerorts schon im Bestand vorhandene Radweg
verlauft im Moment ca. bis zur Hohe der Griinabfallsammelstelle und wird am sudlichen
StraBenrand entlanggefiihrt. Kiinftig soll der in beide Richtungen befahrbare 3,0 m breite
Radweg mit einem Abstand von 1,0 m parallel zur StraBe gefliihrt werden (siehe Plan 2/4:
Schnitt A-A"). Auf diese Weise wird die Erreichbarkeit Hochspeyers fir Fahrradfahrer deutlich
verbessert. Vom westlichen Ortseingang aus verlauft der geplante Radweg beidseitig bis zur
RotentalstraBBe, von wo ab der Radverkehr auf dem Bahnpfad gefiihrt wird. In Zukunft ist ein
durchgangiges ortsiibergreifendes Radwegenetz angedacht, das u.a. Hochspeyer mit
Fischbach verbindet.

Durch die beidseitige Fiihrung des Radwegs wird der StraBenraum optisch verschmalert. Eine
zusatzliche atmosphérische Verbesserung fir Radfahrer und FuBgadnger entsteht durch die
Begriinung des FuBweges in Form von Einzelbaumpflanzungen. Somit werden auch die in der
Burgerwerkstatt geduBerten Wiinsche nach mehr Griin im StraBenraum in die Planung
integriert.

5.2 Einkaufsmitte

Im Bereich der vorhandenen Einkaufsmarkte, Netto und Penny, der hier als Einkaufsmitte
definiert wird, liegt im Bestand ein breiter StraBenquerschnitt vor, der jedoch Radfahrern
keinen separaten Raum zur Verfligung stellt. Auch Querungshilfen fir FuBganger sind hier
nicht vorhanden, was die fuBlaufige Erreichbarkeit der £inkaufsmitte mit Gewerbe, Einzelhandel
sowie Dienstleistungseinrichtungen erschwert. Die StraBenbreite betrdagt im Bestand im Mittel
8,0 m, die Gehwege sind derzeit jeweils ca. 2,0 m breit.
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Um den Bereich fir FuBganger und Radfahrer freundlicher zu gestalten, ist die Weiterfiihrung
des beidseitigen Radweges sowie die Einflhrung einer ,rechts vor links”-Regelung an den
Kreuzungsbereichen vorgesehen. Somit kann die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs
herabgesetzt werden, da ein vorfahrtsbedingtes riicksichtsloses Durchfahren verhindert wird.
Zusatzlich sind zwei Querungshilfen in Form von Zebrastreifen geplant, die ein gefahrloses
Uberqueren der HauptstraBe ermdglichen. Durch die genannten MaBnahmen wird der
motorisierte Verkehr im Bereich der £inkaufsmitte abgebremst.

Ein wesentlicher Bestandteil des Konzepts ist die Neugestaltung der Park- und Griinflachen vor
den Supermarkten, Netto und Penny. Diese zeichnen sich im Bestand durch karge Griinflachen
zur StraBe hin und sich schnell aufheizende, asphaltierte Parkflachen aus. In Zukunft ist hier
eine Durchgriinung und teilweise Entsiegelung der Parkflachen vorgesehen (siehe Plan 3/4:
Schnitt C-C’). Im Hinblick auf die 6kologischen Gesichtspunkte des Klimawandels, entspricht
die Gestaltung dieser Flachen nicht mehr dem aktuellen Zeitgeist. Durch eine geplante
Anpflanzung von groBkronigen Baumen auf den bisher ungenutzten Grinflachen und eine
Auflockerung der Parkstruktur vor den Supermarkten, entsteht kiihlender Schatten und die zu
erwartende Hitzebelastung kann erheblich gesenkt werden. Damit verbessert sich die
Aufenthaltsqualitdat dieses Bereichs enorm. Besonders im Hinblick auf sensible
Bevolkerungsgruppen nimmt dies in Zukunft einen immer hoheren Stellenwert ein.

Des Weiteren lag der Fokus bei der Konzepterstellung auf der nordlich der Einkaufsmarkte
gelegenen Brachflache, auf der Altlasten vorhanden sind. Momentan befindet sich dort zudem
ein im Nutzungsplan (Analyse) als leerstehend markiertes ehemaliges Café-Gebadude. Diese
Flache konnte kiinftig unter Berlicksichtigung der entsprechenden Auflagen zu einem
Wohnquartier mit Gewerbenutzung im Erdgeschoss umgenutzt werden. Um die bestehenden
Wohngebiete sowie das geplante Wohnquartier an die Einkaufsmoglichkeiten anzubinden,
sind die bereits genannten geplanten Uberquerungen zusétzlich von Bedeutung.

5.3 Zur Ortsmitte

In dem Teil der HauptstraBe, der zwischen der Einmiindung RotentalstraBe und der Kreuzung
HauptstraBe / B48 liegt, gibt es verschiedene Handlungsfelder. Die geplante Gestaltung dieses
Abschnitts ist im stadtebaulichen Modell dargestellt (siehe Anhang: Fotos — Modell -
Ortsmitte). Zum einen besteht im Bereich der katholischen Kirche auf der HauptstraBe zwar
bereits ein Tempolimit von 30 km/h. Dieses ist jedoch ab Hohe des bestehenden Zebrastreifens
vor der Bushaltestelle wieder aufgehoben. Hier ist zukilinftig vorgesehen, eine durchgdngige
30er-Zone zu realisieren, die bis zur Kreuzung HauptstraBe / B 48 reicht. Zudem soll auch hier
an den Kreuzungen ,rechts vor links” gelten. Dies entschleunigt auch in diesem Abschnitt den
Verkehr, was gleichzeitig dazu flhrt, dass die fuBlaufige Nutzung attraktiver wird.

Der Platz der Bushaltestelle auf Hohe der kath. Kirche soll im Zuge der Planung neu geordnet
werden. Im Moment ist die StraBe in Ostliche Richtung, aus der der Bus ankommt, sehr
uneinsichtig. Das Wartehduschen ist in die Jahre gekommen und die Haltstelle nicht barrierefrei
angelegt. Geplant ist an dieser Stelle eine barrierefreie Haltestelle mit Sitzgelegenheiten sowie
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eine Erneuerung und Neuausrichtung des Wartehduschens in Ostliche Richtung. Auf diese
Weise konnen die Busfahrenden friihzeitig erkennen, dass der Bus anfahrt und der Aufenthalt
an der Haltestelle wird angenehmer gestaltet. Durch die geplanten Sitztreppen, die an die
bestehende Topographie dieses Bereichs angepasst sind, kann nicht nur fir Personen, die mit
dem Bus fahren, sondern generell ein neuer Platz zum Verweilen geschaffen werden.

Die Parkplatze vor der katholischen Kirche sind derzeit, gekennzeichnet durch eine wei3e
Fahrbahnmarkierung, seitlich des Gehweges angeordnet. Diese Regelung ist teilweise
irrefihrend, da die Markierung in den letzten Jahren geandert bzw. geschwarzt und neu
aufgezeichnet wurde. Der Entwurf sieht deshalb vor, die Parkplatze neu zu ordnen und
gleichzeitig durch Baumpflanzungen aufzulockern und zu begriinen. Konkret geplant sind je
zwei Langsparkplatze mit MaBen von 2,0 m x 6,0 m und dazwischen positionierten Baumen in
Pflanzbeeten. Durch die Neuordnung und genaue Einteilung kdnnen kiinftig sogar mehr
Parkplatze realisiert werden als bisher im Bestand vorhanden sind.

Der Radweg, der in Zukunft im Westen auf einem Radstreifen entlang der HauptstraBBe gefiihrt
werden soll, knickt ab der Rotentalstrae auf den Bahnpfad ab und verlauft dort in gemischter
Nutzung von Radfahrern und FuBgangern parallel zur Hauptstrale bis zum Bahnhof im Osten
Hochspeyers. Somit kann das Gefahrenpotential auf der nach Osten immer schmaler
werdenden HauptstralBe gesenkt werden und es entsteht ein eigener, nur fir Radfahrer und
FuBganger zuganglicher Raum. Dieser soll durch eine Pflasterung, die an die bestehende
Pflasterung im Bereich des Rathauses anknlpft, sowie eine erneuerte Beleuchtung
ansprechend gestaltet werden (siehe Plan 4/4: Schnitt E-E'). Im Bereich ndrdlich der
Unterfihrung in der Ortsmitte ist zugunsten der Einsehbarkeit eine Verbreiterung des in
westliche Richtung verlaufenden Bahnpfades vorgesehen (vgl. Bestandssituation Abb. 6). Dies
kdnnte zum Beispiel durch eine Verschiebung der vorhandenen Stiitzmauer des Bahndamms
umgesetzt werden. Darliber hinaus soll im nachsten Jahr von der Deutschen Bahn als
Betreiberin entlang der Bahnschienen eine Larmschutzwand errichtet werden, wodurch der
Bahnpfadin Zukunft zusatzlich an Attraktivitat gewinnt.

Im Bereich vor der Kreuzung HauptstraBe / B 48, auf Hohe des 6ffentlichen Parkplatzes, ist eine
neue Ampelregelung vorgesehen. Kiinftig soll der StraBenabschnitt zwischen der Aufstellflache
an der Ampel und der Einmiindung auf die Bundesstral3e nur einspurig befahrbar sein. Dadurch
wird eine Verbreiterung des teils nur 0,60 m breiten Gehwegs auf beiden Seiten der
HauptstraBe ermdoglicht, was ein gefahrloses Begehen dieses Abschnittes fir FuBganger
gewahrleistet. Auf diesem Weg kann die derzeitige Problemstelle neugeordnet und das
Gefahrenpotenzial entscharft werden. Kiinftig sind hier bei einer Fahrbahnbreite von 3,60 m
Gehwegbreiten von 1,50 m realisierbar (siehe Plan 4/4: Schnitt F-F’).
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Abb. 11: Logo zur Umgestaltung der westlichen HauptstraBe. (Quelle: Eigene Darstellung).
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7. Einleitung

Hochspeyer ist eine von 50 Gemeinden im Landkreis Kaiserslautern und gehoért zur
Verbandsgemeinde Enkenbach-Alsenborn. Die Ortsgemeinde hat gegenwartig ca. 4.500
Einwohner (Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz 2018) und ist in der Landesplanung als
Grundzentrum ausgewiesen.

Die Geschichte des Ortes geht bis in das 12. Jahrhundert zurtick, weshalb sich in der gesamten
Gemeinde zahlreiche geschichtstrachtige Orte wiederfinden, wie beispielsweise der Minchhof,
ein friherer Gutshof, der zum é&ltesten Teil Hochspeyers gehort. Im Laufe der Zeit stieg die
Bevolkerungsanzahl der Dorfes immer weiter an. Vor allem die Inbetriebnahme der Eisenbahn
fihrte zu einem Zuzug von Arbeitern und veranderte das Bild des Ortes bis heute nachhaltig.

Das vorliegende Untersuchungsgebiet, im Rahmen der Veranstaltung ,Konzeptionen in der
Ortsentwicklung” an der Technischen Universitat Kaiserslautern in Kooperation mit dem
Landkreis Kaiserslautern, ist die Ortsmitte von Hochspeyer. Diese befindet sich, wie auf
Abbildung 1 zu erkennen ist, hauptsachlich unterhalb des Kreuzungsbereiches der HauptstraBBe
und der B48.

Abbildung 11: Luftbild Ortsmitte Hochspeyer (Quelle: Landkreis Kaiserslautern)



8. Projektbeschreibung

Pragende Elemente der Ortsmitte sind die BundesstraBe und der Bahndamm, welche den
Bereich visuell in Nord und Stid, sowie in West und Ost teilen. Dies ist nicht zuletzt der Grund
dafir, dass sich die Ortsmitte Hochspeyers als eine Abfolge von diversen Platze, Gehwegen,
Parkplatzen und Aufweitungen darstellt. Alle diese Bereiche sind stark von Verkehrslarm
belastet und die Gehwege sind zum Teil sehr schmal und nicht barrierefrei.

In der Ortsmitte befinden sich Einrichtungen, wie zum Beispiel das Rathaus, ein Backer, eine
Metzgerei oder eine Niederlassung der Sparkasse. Durch diese Platzabfolge erhalt das
beschriebene Areal die Funktionen einer Ortsmitte und fungiert als Treffpunkt und haufiger
Anlaufpunkt der Bewohnerschaft.

Fur die Zukunft gilt es, die symbolische und identitatsstiftende Funktion der Ortsmitte zu
gestalten, trotz des Uberwiegenden motorisierten Verkehrs auf der StraBe. Das heif3t, die
offentlichen Flachen nicht nur als Rest der Bundesstrale, sondern als eigenen Raum zu
verstehen und als solchen zu entwerfen.

Im Projekt soll die raumliche Platzabfolge, die FuBwegeverbindungen und die Nutzungen der
Flachen untersucht und analysiert werden. Ziel ist es ein Konzept zu entwickeln, das die
Nutzungs- und Aufenthaltsqualitat verbessert und das Ortsbild neugestaltet.

9. Projektablauf

Nach einer ersten gemeinsamen Besprechung der Aufgabenstellung mit den betreuenden
Dozenten der Technischen Universitat Kaiserslautern, galt es die vorhandenen Materialien zu
sichten und einen Plan tber das weitere Vorgehen zu entwerfen. Dies sah die Kontaktaufnahme
mit allen relevanten Akteuren vor Ort vor, in Form einer gemeinsamen Ortsbegehung und
Experteninterviews. Diese wurden mit dem Ortsbirgermeister Herrn Jonas, dem ersten
Beigeordneten Herrn Mock, dem Quartiersmanager Herrn Griiner und dem Bauamtsleiter der
Verbandsgemeinde Enkenbach-Alsenborn, Herrn Wolf, durchgefihrt. Zuvor fand eine
eigenstandige Ortsbegehung in der Kleingruppe statt, um eine erste Bestandaufnahme des
Untersuchungsgebietes vorzunehmen. Beide Begehungen wurden fotografisch festgehalten
und wichtige Orte und Platze und deren Eigenschaften auf einer Ubersichtskarte markiert.

Im nachsten Schritt fand eine Auswertung der gewonnen Informationen statt, indem eine
Starken-Schwachen-Analyse angefertigt und die zu behandelnden Schwerpunktgebiete
festgelegt wurden. Dies geschah alles in Ricksprache mit den Betreuern, in Form von einer
Zwischenbesprechung und einer darauf aufbauenden Entwurfswerkstatt.

Charakteristisch fir die Vorgehensweise der gesamten Projektarbeit ist die enge
Zusammenarbeit mit den Akteuren vor Ort. Hierzu zdhlen neben den Gemeindemitarbeitern
auch die Burger von Hochspeyer. Diese wurden in einer sogenannten Blrgerwerkstatt in den
Planungsprozess miteinbezogen, indem die zuvor erarbeiteten Schwerpunktgebiete
gemeinsam besprochen wurden und positive sowie negative Aspekte und Ideen und



Handlungsbedarf der einzelnen Bereiche festgehalten wurden. Die Blrgerbeteiligung miindete
schlieBlich in der finalen Festsetzung der Schwerpunktgebiete.

In der darauffolgenden Entwurfswerkstatt wurden erste Zwischenergebnisse prasentiert und
daraufhin gemeinsam mit den Vertretern des Landkreises konkrete Planungen vollzogen, in
Form von Skizzen. Aufbauend darauf wurden die Uberlegungen visualisiert und Pléne erstellt.

Die abschlieBende Prasentation der Projektes fand am 03. Marz 2020 in der Kreisverwaltung
Kaiserslautern statt, zu dem, neben den Vertretern der Ortsgemeinden, auch die Biirgerschaft
eingeladen war.



10. Bestandsanalyse

Grundlage fir die Bestandsanalyse sind die bereits erwahnten Ortsbegehungen in der
Kleingruppe und mit den Vertretern der Ortsgemeinde. Vor allem mit dem ersten
Beigeordneten, Herrn Mock, fand eine ausgiebige Bestandaufnahme der gesamten Ortsmitte
statt.

4.1 FuBwege

Charakteristisch fir den Ort Hochspeyer sind die schmalen Pfade (siehe Abbildung 2 und 3),
die sich in und um die Ortsmitte befinden. Sie verbinden wichtige Platze, die innerhalb des
Ortes gelegen sind, beispielsweise gelangt man tber Pfade von der Kirche bis zur Schule und
von dort aus bis zum Kirchbrunnen. Man kann sich demnach innerhalb der Ortsmitte bewegen,
ohne die B48 mehrmals queren zu mussen oder sich entlang dieser zu bewegen. Neben der
Funktion als Wegeverbindung innerhalb des Ortes erkennt man anhand der Pfade die dorfliche
Struktur Hochspeyers, die den gesamten Ort pragt. Abgesehen von den vorhandenen Pfaden,
sind die FuBwege im Allgemeinen in einem schlechten Zustand, da, vor allem durch die
BundesstraBe die Biirgersteige verkleinert werden mussten und heutzutage als sehr schmal zu
beschreiben sind, mit einer schlechten Oberflachenbeschaffenheit (siehe Abbildung 4 und 5).
Daraus resultiert, dass sehr wenige Abschnitte als barrierefrei zu betiteln sind und somit das
Fortbewegen auf diesen, vor allem mit Rollstuhl, Rollator oder auch Kinderwagen, schwer bis
nahezu unmaoglich ist.






4.2 Parkplatze

Innerhalb der Ortsmitte Hochspeyers sind 5 groBere Parkplatze ausgewiesen. AuBerdem
befindet sich in fuBlaufiger Erreichbarkeit zur Ortsmitte der Kerbeplatz, bzw. der Parkplatz des
Schwimmbads, auf dem sich zusatzliche ungefahr 90 Parkmdglichkeiten befinden. Zu diesem
groBen zusammenhangenden Parkpldatzen kommen vereinzelte Parkplatze vor Einrichtungen,
wie der Sparkasse, dem Einzelhandler KIK oder der Backerei. AuBerdem ist auffallend, dass viele
Wege innerhalb des Ortes mit dem Auto erledigt werden und demnach die Parkplatze bendtigt
werden. Das erkennt man vor allem daran, dass zu Hauptgeschaftszeiten alle Parkplatze belegt
sind und sich nur schwer innerhalb der Ortsmitte ein freier Parkplatz finden lasst.
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Abbildung 8: Parkplatz neben Rathaus (Quelle: eigene Aufnahme)



4.3 Aufenthaltsqualitaten

Innerhalb der Ortsmitte befinden sich zwei Platze, die eine deutliche Aufenthaltsqualitat
besitzen: zum einen den Kirchplatz an der B48 und zum anderen der etwas abseits gelegene
Kirchbrunnen. Als zusatzlichen Platz mit Aufenthaltsqualitdt lasst sich der zukinftige
Mehrgenerationenplatz zéhlen, der jedoch aktuell noch nicht existiert. Die aufgezahlten Platze
sind von besonderer Bedeutung fir die Ortsmitte, da sie sich als Treffpunkte fir Blrger
darstellen, insbesondere der Kirchplatz, und im Idealfall dazu einladen, sich dort langere Zeit
aufzuhalten und somit die gesamte Ortsmitte zu beleben. Treffpunkte innerhalb eines Ortes
sind wichtig fiir die, da sie den Austausch innerhalb der Bevolkerung fordern. In Hochspeyer
lassen sich die offentlichen Platze als Herz Gemeinschaft der Ortsmitte beschreiben, die
erhalten und ausgebaut werden mussen.

Abbildung 10: Kirchbrunnen (eigene Aufnahme)



4.4 B48 und Unterfiihrung

Die BundesstraBe ist ein gestaltendes Element in der Ortsmitte von Hochspeyer. Sie verlauft
durch die gesamte Ortsmitte und fihrt in dieser zu einem erhéhten Verkehrsaufkommen und
einer damit verbundenen Larmbelastung. In Verbindung mit dem Bahndamm unterteilt die
BundesstraBe den gesamten Ort visuell in Nord, Ost, Sid und West. Hierbei stellt die
Unterfihrung des Bahndamms die Verbindung zwischen dem nérdlichen und sidlichen Teil
Hochspeyers dar. Entlang der BundesstraBBe verlauft auf beiden Seiten der Unterfiihrung ein
schmaler Birgersteig, mit einer Breite von 1,30m auf der linken Seite und 1,27m auf der rechte
Seite. Dieser hat zum einen die Funktion eines klassischen FuBweges und ist, zum anderen,
Teil des taglichen Schulweges der Kinder, die in dem nérdlich des Bahndamms gelegenen
Ortsteil leben. Dariliber hinaus stellt die Unterfiihrung, insbesondere fiir FuBgdnger bei
Dunkelheit, einen Angstraum dar. Grund hierfiir ist die schlechte Beleuchtung und die Tatsache,
dass keinerlei Gestaltung vorhanden ist.
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Abbildung 12: Gehweg in der Unterfiihrung
(Quelle: eigene Aufnahme)



Diese Erkenntnisse sind unteranderem im Analyseplan (Plan 1/4) dargestellt. Des Weiteren sind
die pragnanten Erdgeschossnutzungen in einem Schwarzplan festgehalten. Hierbei erkennt
man, dass die Ortsmitte vor allem von kleinteiligem Einzelhandel, wie einem Backer oder
Metzger, gepragt ist. Daneben finden sich zahlreiche Dienstleistungen wie Physiotherapie, und
vereinzelt offentliche Einrichtungen, wie die Kirche oder die Gemeindebiicherei, im
Untersuchungsgebiet wieder. Diese Einrichtungen verleihen dem Untersuchungsgebiet die
Funktion einer Ortsmitte.

11. Birgerwerkstatt

Die Burgerwerkstatt im Rahmen des Projektes fand am 13. Januar 2020 Rathaus der Gemeinde
Hochspeyer statt. Insgesamt erschienen 16 Biirgerinnen und Birger aus dem Ort, um den
Planungsprozess mit Anregungen und Kritik zu unterstitzen.

Da die Birgerwerkstatt gemeinsam mit der Gruppe stattfand, die das Gebiet um die Westliche
HauptstraBe bearbeitet, begann die Veranstaltung mit der Vorstellung beider Gruppen und
Projekte und den jeweiligen Aufgaben und Fragestellungen. Im Anschluss daran erfolgte die
Aufteilung der Birger in zwei Gruppe, die sich jeweils mit einem Bereich auseinandersetzte.
Nach ca. 45 Minuten wurden die Gruppen getauscht.

Die Gruppe, die sich mit der Ortsmitte befasste erhielt zunachst eine kurze Einfiihrung in Form
einer Power Point Prasentation. Hierbei wurden bereits konkrete Schwerpunkte vorgestellt, um
explizit diese im Nachhinein mit den Birgern zu besprechen und zu erortern. Folgende
Schwerpunkte wurden in der Biirgerwerkstatt bearbeitet: Aufenthaltsqualitaten, hier vor allem
der Kirchplatz und der Kirchbrunnen, Parkplatze, die Unterfiihrung und FuBwege bzw. Pfade.

Mithilfe farbiger Karten wurden positive (grin) und negative (rot) Aspekte, sowie
Handlungsbedarf bzw. Ideen (gelb) gesammelt und an die entsprechende Stelle in der Karte,
die ausgedruckt aufgehangt wurde, angebracht.

Durch die Vorgabe der Schwerpunktgebiete wurde von Anfang an eine Diskussionsgrundlage
geschaffen und ausschlieBlich diese behandelt. Der Vorteil hiervon war, dass nicht tGber zu viele
verschiedene Themen gesprochen wurde und man sich somit auf das Wesentliche
konzentrieren konnte.



Abbildung 13: Biirgerwerkstatt Hochspeyer (Quelle: eigene Aufnahme)



12. Konzeptionelle Uberlegungen

Aufbauen auf der Birgerwerkstatt und der dort behandelten Schwerpunktgebiete wurden
explizit vier Areale bzw. Bereiche in der Ortsmitte Hochspeyers festgelegt, die einer Um- bzw.
Neugestaltung bedurfen.

6.1 Kirchplatz

In der Blrgerwerkstatt wurden die zuvor getroffenen Annahmen bezlglich der Aufenthalts-
qualitdt des Platzes bestatigt, indem dieser als Treffpunkt und Aufenthaltsort beschrieben
wurde. Jedoch ist die Lage an der StraBBe und die damit verbundene Larmbelastung der Haupt-
kritikpunkt. Vor allem bei Veranstaltungen stellt die fehlende Abgrenzung zur StraBBe eine Ge-
fahr, insbesondere fiir Kinder, dar. Die Konzeptionelle Uberlegung sieht eine Verlagerung des
gesamten Platzes, inklusive des Mobiliars, vor. Der neue vorgesehene Ort fir den Kirchplatz ist
der groBe Parkplatz vor der Kirche. Der Vorteil dieser Lokalitat ist zum einen die Lage in einer
SeitenstraBe und die dadurch entstehende Distanz zur B48. Damit einher geht eine deutliche
Larmreduzierung, was die Aufenthaltsqualitat des gesamten Platzes erheblich beeinflusst und
verbessert. AuBerdem sind Holzauflagen anstelle der Betonauflagen vorgesehen, die ebenfalls
zu einer Verbesserung der Aufenthaltsqualitat fiihren und somit die Blirger verstarkt dazu ein-
geladen werde an diesem Platz zu verweilen. Da die fehlende Begriinung an dem jetzigen
Kirchplatz bemangelt wurde, ist eine konkrete Gestaltung in Form von Baumen als Abgrenzung
des gesamten Platzes und Hochbeeten, geplant. In Verbindung mit der Kirche auf der gegen-
Uberliegenden StraBenseite und dem dahinterliegenden (zukiinftigen) Mehrgenerationenplatz,
entsteht das neue Herzstlick der Ortsmitte Hochspeyers.

6.2 Neuer Parkplatz

Im Zuge der Verlagerung des Kirchplatzes, erfolgt ebenfalls die Verlagerung des Parkplatzes
vor der Kirche. Genauer gesagt erfolgt ein Tausch der beiden Platze. Da in der Blirgerwerkstatt
betont wurde, dass die Parkplatze in der Ortsmitte bendtigt werden und elementar fiir die
Belebung dieser sind, ist es nicht im Sinne der Blrgerschaft die Anzahl der Parkplatze zu mini-
mieren. Aufgrund dieser Argumente sieht das vorliegende Konzept vor, die Parkplatze, die sich
zurzeit vor der Kirche befinden, direkt an die HauptstraBe zu verlegen, an den jetzigen Kirch-
platz. Somit wird auch in Zukunft sichergestellt, dass nach wie vor ausreichend Parkplatze in
der Ortsmitte zur Verfliigung stehen. AuBerdem sind diese durch die direkte Lage an der Bun-
desstralBe einfach zu erreichen und das Verkehrsaufkommen in der KirchstraBe kann reduziert
werden.

6.3 Kirchbrunnen

Neben dem Kirchplatz ist, wie oben bereits beschrieben, der Kirchbrunnen ein weiterer Platz
innerhalb der Ortsmitte Hochspeyers, welcher eine Aufenthaltsqualitat besitzt. Diese ist zurzeit
jedoch wenig ausgepragt, aufgrund der fehlenden Gestaltung. Fiir dieses Areal ist vorgesehen



das Wasserbecken in ein Kneippbecken umzufunktionieren. Um dieses Becken sollen Sitzmog-
lichkeiten geschaffen werden. Diese sind zwar bereits heute vorhanden, jedoch ist hierbei eine
Instandsetzung bzw. Erneuerung von Noten. An den vorderen Bereich mit dem Kneippbecken
anschlieBend ist fir die freie Flache eine Umgestaltung vorgesehen. Hier soll ein BarfuBpfad
angelegt werden, jedoch mit moglichst wenig pflegeintensiven Materialien, um die Instandhal-
tungskosten und den Instandhaltungsaufwand so gering wie moglich zu halten. Mit einfachen
Mitteln soll an dieser Stelle, abseits der stark befahrenen BundestraBe, eine Art Ruheoase ge-
schaffen werden, die zum Verweilen einladt und den Fokus auf den Aspekt der Gesundheit legt.

6.4 Unterfiihrung

Die vorhandene Unterfiihrung des Bahndamms an der BundesstraBe wurde in der
Burgerwerkstatt ausschlieBlich mit negativen Begriffen beschrieben. Grund hierfir ist vor allem
die fehlende Gestaltung und minimalistische Beleuchtung. Konzeptionelle Uberlegungen zur
Unterfiihrung beinhalten eine kinstlerische Gestaltung der beiden Wande in Form von
Leinwdnden, die auf eine Auflattung gespannt werden und an den Wanden befestigt werden.
Uber das Design der Leinwénde kann in Form einer Biirgerbeteiligung entschieden werden. An
der Decke der Unterflihrung werden LED-Spots angebracht, die ihre Farbe der Tageszeit
anpassen und somit aus dem zuvor als ,Angstraum” beschriebenen Bereich ein
Verbindungsstiick zwischen der nordlichen und stdlichen Ortsmitte schafft. Das Referenzbild
(Abbildung 14) zeigt die Umgestaltung einer Unterfihrung in Ahlen. Hier wurde als Motiv ein
Wald gewahlt, damit sich die FuBganger wie bei einem Waldspaziergang fuihlen. AuBerdem ist
eine Verbreiterung des FuBgangerweges vorgesehen, indem dieser nur noch auf einer Seite
besteht, aber daflr die doppelte Breite besitzt. Demnach betragt die Breite des Gehweges nach
der Verbreiterung ca. 1,57. Dadurch wird sichergestellt, dass der Gehweg gentigend Platz fiir
Menschen mit Rollstuhl, Rollator, Kinderwagen etc. bietet. Alles in allem erfahrt die
Unterfihrung durch die Umgestaltung eine ganzheitliche Aufwertung und wird ihrer Funktion
als Verbindungssttlick gerecht.



Abbildung 14: Umgestaltung Unterfiihrung Ahlen (Quelle: Stadt Ahlen 2019)
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